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1. Atervezés targya

Erd a budapesti agglomeracids telepiilések koziil a legnagyobb mérték(i népességszam
novekedést produkdlta az elmult évtizedekben. Ezzel a folyamattal azonban képtelen volt
|épést tartani a kozségbdl varossa, majd megyei jogu varossa valt telepllés. Az 1980-as évekre
kialakult vdrosi f6- és gyl(ijtéut haldzat Iényegében a mai napig valtozatlan formdban mdkodik.
Az allami vagy Eurdpai Unids forrasokbdl megvaldsult fejlesztéseken kiviil csak kisebb léptékd,
leginkdbb csomdponti beavatkozdsok elvégzésére volt lehetSsége Erdnek. Az 6nalld, lokalis
jellegl fejlesztésekre természetesen késziiltek tervek, de mindezekhez hidnyzott azonban egy
olyan, egységes szemléletli hattéranyag, amely meghatdrozta volna az elérendd célokat a
kozuti kozlekedés terén. Jelen Utkoncepcid ezt a szakért6i anyagot tartalmazza.




2. Elozmények

Az elmult évek, évtizedek sordn tobb 6ndllé tanulmany készilt, mely a kozuti kdzlekedés
kiilonb6z6 problémas terileteit tarta fel és prébalt rd megoldast taldlni vagy javaslatot tenni a
kiilonboz6 jellegl beavatkozasokra.

Az utolsé nagyobb léptékd, a kozlekedés fejlesztését is célzo vizsgdlat a varos Uj szabdlyozasi
tervéhez készilt hattéranyag volt, azonban ez sem 6nallé, kozlekedés specifikus anyag volt
(2008). Belekeriilt olyan javaslat is, mely jelentés m(itargyépités aran lehetne megvaldsitani,
igy megkérddjelezi a létjogosultsagat.

2007-ben a Budapesti M(iszaki és Gazdasdgtudomadnyi Egyetem Kozlekedéslizemi Tanszéke
altal készitett ,Erd Megyei Jogl Varos koézuthaldzatdnak és kodzforgalmi kozlekedési
rendszerének vizsgalata” cimmel késziilt tanulmany is foglalkozott kdzuti fejlesztésekkel.

A Pro Urbe Kft. 2008-ban készitette el ,Erd Megyei Jogu Véros parkolds szabdlyozds, parkolasi
rendelet kidolgozasa” cim{ tanulmanyat, mely a varoskdzponti és az érdligeti, illetve a Bem
téri alkbzpont parkolasi helyzetének feltarasaval és fejlesztési javaslatival foglalkozott, tovabb
aldtamasztd anyaga volt a varos parkolasi rendeletének.

Szintén 2008-ban késziilt el az el6bbi munkdval parhuzamosan ,,Erd, varoskdzponti utcak
egyirdnyusitasa” cimd tanulmanya, mely forgalom szimulacids vizsgalatokkal alatdmasztva
elemezte a tagabb belvarosban fekvé utcdk egyiranyusitdsdnak, illetve egyes Utszakaszok
lezarasnak vagy Uj elem megjelenésének forgalmi kbvetkezményeit.

Az azota bekovetkezett forgalmi valtozasok és Ujonnan felmeriilt javaslatok megkivantak egy uj
koncepcidnak az elkészitését.
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3. Helyzetértékelés

3.1. Altalanos értékelés

Erden a telepiilés adottsagaibdl fakadéan mind a védroson beliili, mind a kdérnyez6
telepiilések — elsésorban Budapest — és Erd kozotti kdzlekedés meghatédrozé
jelentéséggel bir. A hosszan elnyuld, nagy kiterjedésl, kertvarosias belteriilet, a
hidnyos belteriileti és teleplléskozi kapcsolatok, a varoskdzpont excentrikus
elhelyezkedése az egyéni kozlekedési mddot, a személygépkocsi hasznalatot erdsiti. Az
érdi modal split jelenlegi értéke az egyéni és kozosségi kozlekedést 6sszehasonlitva a
kovetkez6képpen becsiilhet6.

2,2%

7,1%

54,5%

M busz M autd-sofér autd-utas  Mvonat  mkerékpar

személyautd : kozosségi kdzlekedés : kerékpar
66,6:31,2:2,2

Ez a magyarorszagi nagyvarosok becslilt atlagahoz kdzelité eredmény jonak tekintheté.

A Budapesttel, és a kornyezd teleplilésekkel térténé 6sszefonddas nagysagat mutatja
az, hogy az 6sszes, Erdrdl induld, és/vagy oda érkez8 autds mozgasnak kevesebb, mint
a fele, mintegy 46-47%-a zajlik a telepiilés hatarain belll. A fennmaradd hanyadba
tartozé utazasok esetén atlépik Erd kdzigazgatasi teriiletének hatarat.

A mai érdi uthalézat f6 tengelyeinek — a Budat Fehérvarral illetve Péccsel 6sszekots
utak nyomvonaldnak — kialakuldsa évszdzadokra vezethet6 vissza. Az 1881-82-es
katonai felmérés térképein Ofalun kiviil mar tisztan felismerhetd a mai Alsé utca és
Fels6 utca, valamint a Budai Ut — Velencei Ut és az Ercsi Ut nyomvonala is. Csak
diléutként, de megtaldlhatd a Bagoly utca vasutat atszel6 nyomvonala, és a Didsdi Ut —
Bajcsy-Zsilinszky Endre Ut tengelye is.

Erd teriileti fejlédése, a vasuton tuli Karolyi-birtok nagyméret(i teriileteinek
felparcellazdsa az egykor varosszéli orszagos utakat a teleplilés féutjava is tette




egyben. Kialakult a XX. szazad jelent8s részében fennallé allapot, ahol a 6-0s és 7-es Ut
Erd varoskdzpontjaban metszette egymast, fokozatosan novekvé gépkocsi-forgalmat
hozva a varos centrumaba. Tovabb er@sitette ezt a szerepet a Balatoni at Uj,
kamaraerdei szakaszanak 1936-os kiépitése, mely az egyre népszerlibb Balatonhoz
haladé forgalmat szintén Erden keresztiil vezette &t.

Budapest kozelsége, és a centrdlis, févarosbdl kiinduld autépdlya-fejlesztés egyik els6
nyertese Erd lett, az M7 Uj kapcsolatot biztositott a févaros felé, lehetSséget teremtve
Parkvaros jobb kiszolgalasara is. Az Uj kapcsolat, a motorizacidos és szuburbanizacids
folyamatok erésdédése Erd vonzerejét a kikdltdz6k szamara minden infrastrukturalis
hidnyossag ellenére Ujra és Ujra megerdsitette, mely a rendszervaltas utan kiléndsen
intenzivvé valt. Mara azonban ez mar inkdbb hatranyként jelentkezik, tekintve az
autdépalya csomdpontban tapasztalhaté forgalmi szituacidkra és a varosszerkezetben
megjelend elvalasztd hatas miatt is. (Részletesen a késGbbiekben elemezziik az M7
autopalya érdi csomdpontjat.)

A kozuti kapcsolatok, és Erd terlleti kiterjedésével szembenalld, nem megfeleld
szinvonall tomegkozlekedési ellatottsag (ellatatlansag) a teleptilésrdl kiinduld kozuti
forgalmat a népesség novekedésével parhuzamosan novelte, melyet az atmend
forgalom szintén dinamikus novekedése tovabb erGsitett. A varoskozpont
terheltségének csokkentése érdekében felmerilt egy elkeril6 Gt kiépitésének
lehet6sége (6-o0s és 7-es szamu féutak), melyet végil két itemben, 1992-ben és 1994-
ben adtak at.

A f6utak mellett a térségben az autdpalya-fejlesztés sem dllt le, a kilencvenes évektdl
kezdve folyamatosan fejlesztették a Budapest elkeriil6 utjanak szant MO-t, 2008-ban
pedig atadasra keriilt az M6 Budapest-Erd szakasza is, a mar korabban atadott Erd-
Dunaujvaros szakasz haldzatba valé kapcsolasa érdekében.

Az Erd térségében az elmult 20 évben végrehajtott kozuti fejlesztések biztositjak Erd
szamdra az atmend forgalom aldli tehermentesiilést, lehet&séget teremtve ugyanakkor
az autdpalya és féuti haldzaton keresztil az orszag tavolabbi pontjainak elérésére
Budapest érintése nélkiil.

3.2. Az orszagos uthaldzat elemei

MO: Az 1990-es években épitett, Budapest gyorsforgalmi korgylrdjének szant MO
Erdtél kozvetlenill keletre, északkeletre halad. Erdet az M7-essel, illetve a 6-os uttal
alkotott csomdpontjan keresztiil lehet megkozeliteni. (Didésdon at pedig a 7-es Ut
fel6l.)

A helyzet tovabb javult 2008 végén, az MO keleti szakaszanak, illetve az MO északi
Duna-hidjdnak az ataddsdval. igy az MO Erd szdmdara lehet8séget biztosit a keleti
orszagrész elérésére Budapest belsé teriileteinek érintése nélkil. Ma a 10-es ut
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kivételével az 6sszes Budapestbdl sugdriranyban kifutd egy-, és kétszamjegyl féut
elérhetd kozvetleniil Erdrdl, kizardlag gyorsforgalmi utak hasznélataval.

Az MO kiépitési szélessége jelenleg 2x2 sav. Jelen munkaanyag készitésekor zajlik a
jelenleg félszélességben kiépllt palya 2x3 sdv+ledllosdv szélességlire torténd bdvitése.
Az M6 és az M7 autdpalya kozotti szakasz dtaddsara 2012-ben kertlhet sor, mig az M6
és M5 autdpalyak kozotti szakasz 2013-ra készilhet le.

M6: Az M6 autdpalyat Erd és Dunaljvéros kdzott 2006-ban adtak &t, folytatdsa, mely
kapcsolatot biztosit Budapest, és az MO0 korgy(ir(i felé 2008 szeptemberében késziilt el.
Az autdpalya érdi szakaszan két csomoponttal rendelkezik, az elsé lGtemben atadott

szakasz végcsomdpontja az Ercsi Ut, és a 6-0s, 7-es szamu f6utak keresztezésénél kertilt
|

\

kialakitasra, mig a 2008-ban atadott szakaszrél Erdet a Tescotdl délre, az elkeriil§ Gton
keresztil lehet megkozeliteni.

Bar nem Erd kozigazgatasi teriiletén helyezkedik el, az autépalya nagytétényi, 6-os
uttal alkotott csomdépontja szintén segiti Erd kozlekedését, elsésorban az MO iranyaba.
Az autdpalya bels6é szakaszanak atadasa utan az érdi szakaszon atvette a 6-os, 7-es
utak szerepének, egyuttal forgalmanak nagyobb részét is.

Az autdpalya elvagd hatdsa a varos déli részén ugyanlgy jelentkezik, mint Erd-
Parkvaros esetében az M7-es autdpalyanal.

M7: az 1960-as évek 6ta fejlesztett, 2008-ban teljes hosszban kiépllé M7-es autépalya
Erd kozigazgatasi teriiletének, egyben belteriiletének északi részét metszi. Az elvagé
hatds kovetkeztében Erd-Parkvaros északi fele a vdros mas, délebbre fekvé
belterileteihez csak harom ponton kapcsolédik.

PROLRBE 10



Az autépalya jelenleg egy csoméponttal kapcsolddik Erd belsé uthalézatahoz, az Iparos
ut vonaldban. A csomdpont szintbeni keresztezéseinek forgalomtechnikai jellemzéi a
forgalom mai nagysagat nem képes mar megfeleléen kiszolgalni. A forgalmi
trendeknek megfelel6en reggel Erd varoskdzpont, délutan Budapest feldl sok szaz
méteres torlddasok alakulnak ki. Utdbbi esetben a varakozé autdsok sora visszaér az
autopalyara, rendszeresen balesetveszélyes helyzetet okozva.

77 7

6. és 7. szamu fout: A féutak részben kozds nyomvonalon vezetett elkerild
nyomvonalat két Gtemben, 1992-ben, és 1994-ben adtdk at. Az elkerlil6 szakasz
ataddsaval biztositottd valt a belvdros atmené forgalom aldli tehermentesitése,
valamint a nehézteher-forgalom szabalyozasa.

Hatranyként értelmezheté6 azonban, hogy a 2x1 sdvos elkerlil6 szakasz
kapcsolatrendszere a vdrosi Uthalézattal 4 pontra korlatozodik minddssze, Ujabb kelet-
nyugati iranyu elvago hatast képezve a telepiilés egyes részei kozott.

KERTEPITEY
UL
1{RBURKOLAY
0523366154

A 7-es Ut egy szakasza tovabbra is a varoson keresztil halad (Balatoni ut).
A kdzuti f6haldzaton tul tobb orszagos mellékat is érinti Erdet.

A 8103. jelli Erd — Torokbalint dsszekotd Ut feladata elsésorban a helyi forgalom
kiszolgdlasa lenne, az M7 csomdpont-rendszerében kialakulo torlddasok miatt azonban

egyfajta menekiléuttd valt a nyomvonal, megnovelve ezzel az athaladé forgalom
nagysagat.

A varos nyugati szélén halad el a 8104. jel(i Biatorbagy — Séskut — Erd — Tarnok
Osszekotd ut, mely kozvetlen kapcsolatot biztosit az M7 és M1 kozott. Az ut, bar
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mintegy 6-7 kilométeren keresztiil parhuzamosan halad Erd belteriiletével, a 7-es Ut
régi nyomvonalan tul mindossze a Vadlud utcdval teremt kapcsolatot.

Az orszagos f6haldzati elemek helyi haldzathoz torténé kapcsoldddsi pontjai mdra az
érdi bels6 uthaldzat terheltsége, és haldzati hidnyossagai miatt esetenként tulterheltté
valtak, illetve a helyi szintl forgalom is haszndlja 6ket. Ezen esetek kdzé sorolhatd
tobbek kdzott az M7 csomdpont tulterheltsége, és rendszeresen eléforduld torlddasai,
a Torokbalinti ut forgalmanak megnovekedése, vagy a 6-os, 7-es Ut kozos elkeriild
szakaszanak hasznalata helyi viszonylatban.

Az Erdet érint8 orszagos f6-, és mellékuthaldzat forgalomnagysagai 2007-ben és 2010-
ben a kdvetkez6képp alakultak:

Jarmliforgalom Jarm(iforgalom

Név Szelvényszam 2007 [Ej/nap/2 2010 [Ej/nap/2
irany] irany]
MO 7+120 70744 63441
M6 18+045 - 23898
M6 22+700 13765 19099
M7 17+000 84158 77734
M7 24+320 58529 53027
6. sz. féut 19+050 30048 17106
6-7. sz. féut 204500 26601 9395
6. sz. féut 23+000 15208 14069
7.sz. féut 15+000 21523 15345
7.sz. féut 17+655 20243 13484
7.sz. féut 23+000 9255 9181
8103 j. ok. ut 0+600 5547 5423
8104. j. 6k. ut 13+000 9009 8842

2008 szeptemberében atadtak az M6 autépalya MO és Erdi-tetd kdzti szakaszat, mely a
teljes varos forgalmi viszonyaira kihatdssal volt. A 2008. oktéberében lebonyolitott
forgalomszamlalds alapjan az Uj M6-os forgalma az elkertil6vel parhuzamos szakaszon
16341 Ej/h, ugyanekkor az elkeriilén 8618 Ej/h forgalom lett mérve. Az adatokbdl
lathatd, hogy az elkeril6 aton haladdé forgalom az autdpalya ataddsa el6tti
viszonyokhoz képest mar par héttel az Uj autdpalya-szakasz atadasa utan 70%-al
csokkent.
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3.3. Avarosi uthalézat elemei
Ko6zutak besoroldsa a Szerkezeti Terv Uthaldzati hierarchidjanak megfeleléen:

Gyorsforgalmi utak:
— M6 autdpalya;
— M7 autdpalya.

Orszagos f6utak:
— 6.szamu féut;
— 7.szamu féut.

Osszekdts mellékutak:
— 8103. jelli 6sszekotd ut: Iparos Ut — Torokbalinti ut;
— 8104. jelli 0sszekdtd ut: Zamori ut — Fehérvari at (7. szamu féut elkeruld
szakaszaig);
— 51116. jell, szazhalombattai bekotéut.

Telepulési féutak:
— lparos utca — Bajcsy-Zsilinszky Endre Ut — Riminyaki ut — Didsdi Ut (déli
szakasza);
— Didsdi ut (keleti szakasza) — Tohotom utca — Kossuth Lajos utca — Vadluad utca;
— Budai ut — Velencei Ut — Fehérvari ut;
— Ercsi ut;
— Szovatai Ut — LGcsei Ut — Szent Istvan ut.

Gy(ijté és feltard utak:
— Sz06v6 utca — Folyondar utca — Alséerddsor utca — Dardczi utca;
— Zeng® utca — Szirtes utca — Ajnacské utca — Csucs utca — Drégely utca — SzendrGi
utca;
— Kovez6 utca — Burkold utca;
— Fuvaros utca — Akndsz utca — F(it6 utca;
— Kalotaszegi utca;
— Bagoly utca;
— Kolozsvari utca — Torcsvari utca;
— Tarnoki ut;
— Eperfa utca — Cseresznyefa utca — Di6fa utca — Urmés utca — Csaba utca;
— Fels6volgyi utca — Alsévolgyi utca;
— Kutyavari ut — Pipacs utca — Duna utca;
— Vorosmarty Mihdly utca — F6nok utca — Eskiidt utca;
— Bethlen Gabor utca;
— Jegyz6 utca;
— Fels6 utca — F6 utca — Rdmai Ut — Mecset utca;
— Széles utca.
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Gyalogos utak, terek:
— avaroskozpont teriletén a Pelikan sétany és a F6tér;
— Eurdpa sétany.

A varos Budapest, illetve mas teriletekrél valé elérése az elmult évtizedekben
folyamatosan javult, a bels6 uthdalézat ezt a fejl6dést nem tudta kovetni. A
folyamatosan noveked6 lakosszam igényei kozlekedési oldalrél tehat nincsenek
lefedezve, az Uthalézat mind mennyiségi, mind min&ségi szinten hidnyos.

Ma a telepiilési féuti, és gydjtéat-haldzati elemeket a kovetkez6 Utvonalak alkotjak.

3.3.1. Otvos utca
Az Otvos utca Sz6v6 és az Iparos utcak kozotti gydjtéuti szerepkdre elsésorban nem a
forgalmanak nagysdgdbdl ered. Mivel az utca a telepiilés belteriileti (és egyben
kozigazgatasi) hataran fekszik, igy forgalmi gydjt6-eloszté szerepe alacsony.
Kiemeltebb szerepét a rajta keresztil haladd, Eszak-Parkvarost feltaré helyi
buszviszonylat adja.

3.3.2. Soskuti ut - Torokbalinti at

A Séskuti Ut a 8103. jell Erd — Térokbalint dsszekots Ut belteriileti szakasza. Az M7-es
autdpalya épitésekor az addig a teleplilés keleti és nyugati széle kozott kapcsolatot
teremt6 Utszakasz kozotti atjards megszlint, a ketté kozott kapcsolat minddssze
keriil6vel, az Aszfaltozd utca aluljarén keresztil 1étezik. Ma a Séskuti ut keleti vége a
Szent Istvan ut — Szovatai Ut észak-déli tengely lparos uti kapcsolatat biztositja, mig a
Torokbalinti dton érkez6 — a lokalis forgalmon tulmenéen — az M7 kildnszintl
csomépontjaban kialakulé torlédasok miatti forgalomatterhel6dést is elvezeti.

3.3.3. Vincellér utca
A Vincellér utca Parkvaros déli észén biztositja a kelet-nyugati irdnyu osszekottetést, a
domborzati viszonyok miatt azonban minddssze a Bajcsy-Zsilinszky Endre at és az
Urmés utca kdzott. A Vincellér utca hidnyzé szakaszai — a Felsévdlgyi és a Szent Istvan
utca irdnyaba — megépitéséhez jelentGs terepmunka, illetve szabdlyozas sziikséges.

3.3.4. Tarnoki ut
A Tarnoki Gt Erd kelet-nyugati iranyl kapcsolatai kozil az egyik legfontosabb.
Jelent8ségét elhelyezkedése adja, és kiépitettsége adja. Erd belteriiletének nagyjabdl
kozepén helyezkedik el, Diosdtdl a Szent Istvan utig kapcsolja 6ssze az észak-déli iranyu
nyomvonalakat. A nyomvonal a téle északra elhelyezkedd terlilet kapcsolati
hianyossagait is pétolja.

Egyik legproblémdasabb szakasza a Kutyavari ut és Didsd telepliléshatar kozotti
szakasza, amely keskeny és a keresztez6 utcdkbdl nehezen beldthatd (Alsévolgyi ut,
Bajuszf(i utca, Keser(if(i utca, Ligetszépe utca, Arvalanyhaj utca).
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3.3.5. Kossuth Lajos utca

A Kossuth Lajos utca a Fehérvari Ut — Velencei Ut — Budai ut tengellyel parhuzamos
utvonalként, dm azzal szemben a vasutvonalaktél északra elhelyezkedve az észak feldl
érkez6 forgalom elosztasdaban jatszik nagy szerepet. Az Ut a Vordosmarty utcatdl a
Zamori utig, (illetve azon tul Tdrnokig) van szildrd burkolattal elldtva. A hidnyzé,
Vorosmarty utca és Riminyaki Ut kozotti szakaszra bar engedélyezési terv késziilt,
megvaldsitasanak idépontja egyelére nem ismert. A hidnyzd szakasz haldzati szint(l
potldsat ma a Bethlen Gabor utca végzi.

3.3.6. Diodsdiat
A Didsdi ut a Kalvin tértél kiindulva el6bb északra, majd a Riminydki utat elérve keletre
halad tovabb. Ennek a kett6sségnek kdszonhetSen a Didsdi ut forgalma egyszerre
bonyolit le a varoskdzpontba haladd, és a varoskdzpontot elkerilé forgalmat. Mig a
Riminyaki ut fel6l a Kalvin tér felé haladd forgalom a Didsdi Ut déli szakaszan
bonyolddik le, addig a Bethlen Gabor utca fel6l érkezé forgalom egy része, valamint a
Riminyaki ut fel6l érkezd, de a varoskdzponti torléddsokat elkeriil6 forgalom a Didsdi
ut keleti szakaszan zajlik.

3.3.7. Balatoni ut
A Balatoni utat elrendezésébdl adéddan a Didsdi uthoz hasonldéan forgalmi kett6sség
jellemzi. A Didsdi uti torkolatatdl keletre az Utvonal egyszerre bonyolitja le a Budapest
és Diosd fel6l érkez6, atmend jellegli, valamint a varoskézpont, és a varos nyugati
része felé tovabbhalado forgalmat.

Ezzel szemben a Didsdi Ut torkolatatdl délre a helyi forgalmon tulmenden elsésorban
az atmend jellegli forgalom dominal.

A Balatoni Ut Erd belsé Uthalézatdban betdltdtt szerepe mellett az orszagos
féuthalézatnak is része, kiépitési paraméterei ebbdl kdvetkez6en nagyvonaliak. Az
utvonal fontosabb csomdpontjai (Didsdi Ut, Kutyavari ut) jelz6lampaval felszereltek.

3.3.8. Budai ut

A Budai Ut a 6-0s, és 7-es szamu f6utak belterileti szakaszat jelentette az elkeril6 ut
megéplltéig. Az elkeril6 szakasz megépultével a korabban a k6z0s szakaszon végig 2x2
savos Ut keresztmetszeti szélességét szlkitették, és a mar emlitett Stop-Shoptdl
keletre fekvé szakasz kivételével 2x1 savossa alakitottak. Az id6kdzben bekdvetkez6
robbandsszerlen novekvé gépkocsi szam novekedés, illetve a tudatos varoskdzpont-
fejlesztés eredményeként a Budai ut forgalma jelentG6sen megugrott. A forgalmi
Osszetétel ugyanakkor valtozott: mig kordbban az atmend jellegli forgalom dominalt,
addig ma a helyi forgalom a mérvadé.

A Budai ut szerepének fontossagat a varoskdzponti kapcsolaton tulmenéen az is adja,
hogy az része az egyetlen, kelet-nyugati iranyd utvonalnak, mely a varos keleti és
nyugati végét megszakitds nélkil Osszekoti. Ebb6l kovetkez6en azonban olyan, az
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egyes varosrészek kozotti forgalmi elemek is megjelennek az utvonalon, melyek mas
alternativ lehet6ség miatt kényszerilnek ezt az dtvonalat haszndlni, forgalmi
csatornazottsdag alakult ki a szakaszon.

3.3.9. Felsovolgyi ut
A Fels6volgyi Ut a szilard burkolattal torténd ellatasa ta része Erd gy(ijt6ut-haldzati
rendszerének. Bar a telepilés (egyben a belteriilet) keleti hatdran halad, a kiszolgalt
teriilet a domborzati viszonyok, a kelet-nyugati atjarhatdsdg hianyossdgai miatt
viszonylag nagy. A Torokbdlinti és a Vincellér utca kozott kialakult nyomvonal (az
Alsovolgyi utca mar kiépllt szakaszaval kiegésziilve) a késGbbiekben akdr a helyi
autdébusz-kozlekedésbe is bekapcsolhatd, megfelelé méretl jarmdvekkel kiszolgalva.

3.3.10. Urmaés utca
Az Urmds utca illetve kézvetlen folytatasai, (észak felé a Diéfa — Cseresznyefa — Eperfa
— AlséerdéGsor utcdk, dél felé a Csaba utca) Parkvaros keleti felének feltarasat segitik
elé.

3.3.11. Bajcsy-Zsilinszky Endre ut - Riminyaki ut
Erd észak-déli kapcsolatai koziil a Bajcsy-Zsilinszky Endre Gt — Riminyaki Ut tengelye
tekinthet6 a legfontosabbnak. Bar az Ut nyomvonala dil6ut formdjaban mar
évszazadok ota létezik, valodi fontossagat az M7-es autépdlya megéplilte ota nyerte el,
melyet a Bem téri varosi alkozpont kialakuldsa folyamatosan tovabb erdésit.

A Bajcsy-Zsilinszky Endre ut — Riminyaki ut altal alkotott tengely az egyetlen az észak
déli tengelyek koziil, mely a varoskozponttél északra es6 teriletet teljes hosszban
felflizi, kapcsolatot teremtve az 6sszes kelet-nyugati tengellyel, a kdozlekedési rendszer
gerincévé valva ezzel.

A nyomvonal forgalmanak folyamatos erésodésével a jelenlegi keresztmetszetben
egyre inkabb a kozlekedési funkcié kezdett el dominalni. Ennek megvaltoztatdsa, a
forgalmi tengely forgalmanak csokkentése, rendezett utcakép kialakitasa csak komoly
anyagi raforditassal, valamint a varos teljes szerkezetére kihatd beavatkozasok
|étesitésével lenne lehetséges.

3.3.12. Szent Istvan at - Locsei at - Szovatai ut

A Szent Istvan at, és folytatasa a L6csei Ut, valamint a Szovatai Ut Tusculanumot,
valamint Parkvdros nyugati felét feltarva biztositja az észak-déli kapcsolatot a terilet
lakdi szamara. Az észak-déli tengelyek kozott mdsodik legforgalmasabbnak szamité
utvonal varosszerkezetileg legnagyobb hianyossaga, hogy mind észak, mind dél felé
nem megoldott az orszagos nyomvonalak keresztezése: sem az M7, sem a
vasUtvonalakon torténé atvezetés nincs megoldva. Ennek kovetkeztében jelenleg a
Szent Istvdn Ut — L6csei Ut — Szovatai ut tengely jelenleg csak kiegészit§ szerepet
tolthet be a Riminyaki Uti tengely mellett.
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Amennyiben a kézeljov6ben megvaldsul a mar részben el6készitett kiilon szintl vasuti
keresztezés, illetve a Szent Istvan Ut dél felé torténd folytatdsa megépil az elkeril6
utig, elmondhatd lesz, hogy varosszerkezeti szempontbdl valddi észak-déli tengely
alakult ki, mely egyszerre szolgalja a varoskozponti forgalom csékkenését és az egyes

« s

3.3.13. Bagoly utca
A Bagoly utca jelenleg csak lokalis jelent&ségl kapcsolatként jelentkezik, melyet a
vasUtvonalak keresztezésében kiépitett szintbeli atjard létezésébdl ered.

3.3.14. Zamori ut
A Zamori Gt Erd kozigazgatasi teriiletének és belteriiletének nyugati szélén haladva
csak kis szakaszon vesz részt az érdi belsé forgalom lebonyolitasaban. A Vadlud utca és
a Fehérvari Ut kozotti szakasz a bels6é forgalom lebonyoléddsan tulmendéen a Soéskut,
illetve Tarnok fel8l Erd véroskdzpontja, valamint az elkeriilé felé haladé forgalmat is
elvezeti. A megnovekedett forgalom, és a nagy kanyarodo forgalom kapcsan a Zdmori
és a Vadlud utca keresztezését rovidtavon korforgalomma fogjak atépiteni.

3.3.15. Ercsi aut

Az Ercsi Ut az egykori 6-0s szamu orszagos féutvonal bevezet6 szakaszaként ma is
meghatdrozd szerepet tolt be az érdi kozlekedésben. A Szabadsag tért6l kiinduld
nyomvonala belteriileti szakaszanak rovidsége miatt elsGsorban nem helyi, hanem
Erdrél érkez6, vagy Erdre induld, Szazhalombatta felé tovabbhaladé forgalmat bonyolit
le. A varoskdzponti torlédasok miatt a Budapest fel6l Erdre érkezé autdsok egy része
nem a legrévidebb nyomvonalnak szamité Budai Uton, hanem az elkeril6 ut, és az
Ercsi Ut érintésével éri el Erd kdzpontjat.

3.3.16. Felso utca
A Fels6 utca Erd szinte kiillonalld varosrészét, Ofalut kéti 6ssze a varos mas részeivel. A
varosrész szamara a kozelmultig ez jelentette az egyetlen kapcsolatot a
varoskdzponttal, a koézelmultban azonban a Széles utca szilard burkolattal vald
ellatasaval immar az M6 6falui csomdpontjan keresztiil is elérhetd a varosrész.

A Felsé utca felsd szakasza, a Fels6 és Karolina utcai saroktél nem messze elhelyezked6
Jardbeteg Szakellatd Intézetnek kdszénhetben jelentds belsd forgalmat is lebonyolit.

3.3.17. Egyéb fontos utak
A fenti, a racsszerkezetet meghatarozd uthaldézat mellett tobb kisebb jelentGségl
gylijtéut talalhatd a varosban (Alsé utca, Duna utca, AlsderdGsor utca, stb.). Ezek az
utvonalak a fentebb emlitett szakaszok mellett jellemz&en kiegészitd szerepet téltenek
be. Specidlis helyzet alakult ki a belvarosban, ahol a varoskdzponti intézményi forgalom
nagysaga, valamint a keresztiranyu forgalmat lebonyolité Budai uton jelentkezé
torlédasok miatt az autéforgalom a lakdutcdkban is megjelent, kertl6utat keresve.
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A két legnagyobb forgalmat vonzd intézmény, a Varoshaza — Polgdrok haza — Szepes
Gyula M(ivel6dési Haz egylittese, valamint a Karolina utca és a Felsé utca sarkatol kozel
lév6 Jarébeteg Szakellatd Intézet. Ezek megkozelitésére a Budai Ut, és a csatlakozé
gy(jtéuthalozat mellett az autéforgalom a Kalvin teret és az Alsé utcat Osszekotd
névtelen utcat, a Katalin utcat, és az Edit utcat is haszndlja.

Szintén megemlitend6 a varos D-Ny-i részén levé ipari telepek megkozelitése a Jegyz6
utcan keresztul, amely lakdkornyezeten keresztil vezet at és nem alkalmas a
teherforgalom bonyolitdsara. Ennek kivaltasara a Tolmdcs utca meghosszabbitdsa
alkalmas a 6-os elkeril6 utbol mar kiépitett korforgalmi csatlakozasig.

3.4. Atelepiilés bels6 uthalézatanak f6 problémai

A varost kelet-nyugati irdnyban keresztezé,
orszagos kozlekedési folyosék (M6, M7,
székesfehérvari, illetve pusztaszabolcsi
vasUtvonal) az egyes telepllésrészek kozotti
szabad atjardst megakadalyozzak, a telepiilés
terliletét tobb részre szabdaljdk. Az elvagott
teleplilésrészek kozotti kapcsolatot Osszekotd
kiilonszintl keresztezések szama alacsony.

A varoson belluli domborzati adottsagok
els6sorban észak-déli iranyu gerincekbdl, és
volgyekbdl allnak, megakadalyozva a kelet-
nyugati iranyu kapcsolatok megfelel§ szamu és
szint(i kiépitését. Jellemz8, hogy a beépitett
terileten 1év6 legnagyobb szintkilonbség eléri
a 175 métert.

A telepllési gyljtéuthaldozat a kertvarosias jelleg, az infrastrukturahalézat mindségi
paramétereinek hidnya (szilard burkolat, megfelel6 szélesség, stb.) a varos egyes
részein, els6sorban Parkvarosban nem tudott megfelel6en kialakulni. A
gylijt6uthalozathoz kapcsolddd lakdutca hdldzat nagy része burkolatlan, Parkvéros
nyugati felén talalhatdak olyan lakéteriiletek, ahonnan a legkdzelebbi szilard burkolatu
utfellilet masfél kilométerre helyezkedik el.

A nagyrészt Budapest — Erd relaciéban mozgé forgalom a Budapest felé irdnyuld kevés
szamu kapcsolatot, és a hozzdjuk vezet6 uthdldzatot koncentraltan terheli, kilonds
tekintettel azok excentrikus elhelyezkedésére.

A fentiek kovetkezményeként az uthdalézat egyes elemein a forgalom mértéke
meghaladja a csomoépontok ateresztGképességét, és torldddsok alakulnak ki. llyen
helyzettel lehet taldlkozni a Kalvin téri korforgalom kornyezetében, és a kapcsolodd
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Utszakaszokon, valamint a Bem tért6l északra fekvd autdpalya-csomédpont fel- és
lehajté againak torkolati csomdpontjaiban is.

A teleplilési f6ati, gylijtéuti kapcsolatai ma is azokat a nyomvonalakat hasznaljak, amik
még a XIX. szazadban vagy korabban alakultak ki. Bar ezek az Gtvonalak Erden beliil egy
raszteres, nagyjabol egyenletesen elhelyezkedd kelet-nyugati, illetve észak-déli
racsozatot adnak ki, az Utvonalak szamos szakasza hidnyzik a fentebb felsorolt okok
miatt.

A telepllési fouti, és gydjté uthdldzati elemek jellemzéen 2x1 savos kiépitéssel
rendelkeznek, kivétel ez alél a Budai ut Stop-Shop korforgalomtél keletre es6, 2x2
savval rendelkez6 szakasza. A halézat csomdpontjai szintbeni keresztezésekkel,
kanyaroddsavokkal kialakitott, jelz6tablas szabalyozdssal elldtott keresztezések. Az
elmult években a folyamatosan novekvé forgalom miatt tobb csomdpontot
atépitettek, jelz6lampas szabalyozassal ellatottra, vagy korforgalomra.

3.5. Vizsgalt csomopontok

3.5.1. Balatoni ut - Kutyavari utca és Balatoni ut - Didsdi ut
csomopont
A 7-es szamu féut atkelési szakasza (Balatoni Ut) nagy forgalmat bonyolit le. Fontos
szerepet tolt be mind orszagos, mind helyi kapcsolatrendszere miatt. Emiatt a
cstcsid6szakokban torlédas figyelhet6 meg: reggel Budapest felé, délutdan Erd
kozpontja felé.

A Balatoni ut — Kutyavari utca — Pipacs utca és a Balatoni Ut — Didsdi ut csomdpontok
egy csomopont-rendszert  alkotnak, @ melyeket  Osszehangolt jelz6lampas
forgalomiranyitassal lattak el az 1990-es évek végén.

A Balatoni Ut — Kutyavari utca — Pipacs utca csomdpontban a Pipacs utca kivételével
minden iranybdl 6ndllé balra kanyaroddé sav all az autdsok rendelkezésére. A
biztonsagos gyalogos kozlekedés biztositdsa érdekében a Pipacs utca, a Kutyavari utca
és a Balatoni ut keleti aganal kijelolt gyalogatkel6helyet is felfestettek.

3.5.2. Balatoni ut - Sard utca csomopont

A Balatoni ut — Sard utca csomédpont jelz6tablaval szabdlyozott. A Sard utca kelet feldl
megfelel6 szélességli, 2x1 savos kiosztasu, gyljtéut jelleggel. Nyugat felGl viszont
keskeny, pedig szintén gydjtéut jelleggel bir. A csomdpontban ér véget a Balatoni Uton
a kétoldali parkoldsdv. Innét kezdve dél felé murvds padka van az ut két szélén. A
csomépontban problémat okoz, hogy nehéz a kihajtas a Sard utca keleti aga feldl, a
Balatoni ut déli aga fel6l pedig a balra fordulds a Sard utcdba. 2012-ben duj,
kozépszigetes gyalogatkelShely éplilt a Sard utcatdl északra.
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3.5.3. Balatoni ut - Budai ut csomépontja (Tesco-korforgalom)
A csomépontban valik szét a 6-0s és 7-es szamu f&ut Erdet elkeriil6 szakasza. Eszak felé
a Balatoni ut, a 7-es f6ut varosi atkelési szakasza csatlakozik, kelet felél pedig a 6-os Ut
(Budafoki at). Nyugat fel6l a 2x2 sdvos Budai Ut csatlakozik a korforgalomba. A
bevasarld kozpont kivitelezésekor a korabbi négydgu jelz6lampds csomdpont 5 agu
korforgalom, kétsavos korforgalomma éplilt at.

Ez a kialakitas azonban nem valt be. Sok baleset tortént és balesetveszélyes helyzet
alakult ki amiatt, hogy az autdsok egy része nem tudta helyesen haszndlni a ki- és
behajto dgakat. Problémat jelentett tovabba, hogy a 6-os Ut atmend forgalma tovabbra
is ezen a csomdponton keresztiil bonyolddott le, mivel az Erdet elkeriil§ it harmadik
Utemre nem készilt el. Az M6-0s autdpalya ataddsa utdn viszont javultak a forgalmi
viszonyok. Ezutdn épllt at turbd koérforgalomma a csomdpont. Még a kdrforgalomba
valé behaijtas el6tt el kell dontenie az autdsnak, hogy melyik kijaraton szeretne tavozni
és eszerint valasztja ki a bejaratot. igy nem kell savot valtania a kérben és csokken a
konfliktusok szdma. Azonban még igy is torténnek szabalytalan savvaltasok.

3.5.4. Budafoki ut - Duna utca csomdpont
Korabban itt egy négydgu, jelz6tdblas csomdpont volt. A Duna utcdtdl nyugatra
autdbusz 6bol volt kialakitva. A kijel6lt gyalogatkelShely ellenére nagyon nehéz volt a
Budafoki Uton valé atkelés, mivel az autdsok rendszerint nem alltak meg a zebra el6tt.
A Duna utcabdl észak fel6l nagyon nehéz volt a kihajtas, f6leg balra, Budapest felé.
Nem csak a nagy forgalom miatt, hanem azért is, mert a Duna utca magassagi
vonalvezetése kedvezétlen volt a Budafoki ut el6tt.

Az Aldi aruhaz épitésekor korforgalmu csomdpont épiilt ki, melynek révén sokat javult
a kozlekedésbiztonsag. A koérforgalom harom agan kijel6lt gyalogatkel6hely kerdl
felfestésre, ami jelent6sen novelte a gyalogosok biztonsdagos mozgdsat és a
buszmegallékhoz vald eljutdsukat. A Duna utcdnak Apdly utca és Budafoki ut kozotti
szakaszanak 3atépitése sordan a korabbi kedvez6tlen magassagi vonalvezetés is
korrigalva lett. A Duna utcdbdl kihajtdk és a varoskozpont fel6l a Duna utcaba balra
fordulék is konnyebben tudjak a csomdponti mozgdsokat végrehaijtani.

Kerékparos atvezetés is |étesilt a Budapest fel6li agon néhany méter kerékparuttal
egyltt, azonban semmilyen haldzati kapcsolattal nem rendelkeznek.

Forgalomtechnikai problémat jelent viszont az, hogy a varoskozpont fel6li ag
haromszog szigetén az utirany jelz6 tabla tul nagy és zavarja a szabad kilatast. Nehezen
lehet észrevenni a Duna utca északi része fel6l érkezbket és a korpalydn haladva sem
lehet megfelel6en latni azt, hogy érkezik-e jarmd.

3.5.5. Budai ut - Erika utca csomépont
A Penny Market épitésekor létesiilt a 2x2 sdvos keresztmetszet(i Budai Uton az itt
elhelyezked§ jelz6lampds csomdpont. A varoskozpont fel6l jobbra forduldk, illetve a
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Budapest feldl balra forduldk szamara 6nallé sav all rendelkezésre. Az Erika ut feldl
jobbra kanyaroddk szdmdra pedig gyorsitdsav lett kialakitva, melynek végén autdbusz
megalldhely taldlhatd. A gyalogosok szamara kijelolt gyalogatkelGhely kerlt felfestésre
a Budai uton, mely nyomégombos bejelentkezéssel Gizemel.

Problémat jelent, hogy a jelz6lampa ugy mikodik, hogy nem veszi figyelembe az Erika
utca forgalmat. Elegendé lenne csak akkor zold jelzést biztositani, ha valaki Budapest
fel6l balra fordulna az Erika utcdba vagy az Erika utcabdl balra, a varoskézpont felé
haladna tovabb, ill. amikor gyalogos bejelentkezés torténik. Ennek hianya miatt
olyankor is z6ld jelzést kapnak ezek az iranyok, amikor nem is indokolt. Szabalytalan
csomoéponti mozgasok figyelhet6ek meg: a varoskdzpont felél érkezve az Erika utcaba
jobbra fordul néhany autdés, majd a cseppsziget koriil megfordulva az Erika utcabdl
jobbra kanyarodva folytatja utjat.

3.5.6. Budai ut - Eniko utca csomopont (Stop-Shop korforgalom)

A Stop-Shop valamint, a téle északra elhelyezkeds intermodalis csomdpont épitéséhez
kapcsoléddan létrejott Uj korforgalmi csomépont az aruhazon kivil a P+R parkold, az
autébusz-pdlyaudvar, illetve a lakételep felé is kapcsolatot biztosit. A bevasarlékdzpont
kialakitasa ugyanakkor a belvaros forgalmi viszonyait is megvaltoztattak, melyet jol
mutat a korforgalom reggeli és délutdni forgalmanak kiilonbsége. Az aruhaz belsé
parkoldja felé, illetve irdnyuld forgalomnagysag kilonbsége (a délutani forgalom 160%-
al nagyobb) az druhaz Gzleteinek nyitvatartdsi idejébdl, illetve a vasarlasi szokasokbdl
adddik. A bevasarlékdzpont jelent6s forgalomvonzé hatassal rendelkezik tehat, melyet
tovabb erdsit az athelyezett buszpalyaudvar, illetve P+R parkoldohaz kialakitasa. A Stop-
shop el6tti korforgalom bar 6nmagdban képes lenne elvezetni a megndvekedett
forgalmat, a kozuthaldzati rendszerben betoltott szerepe kovetkeztében folyamatos
torlédasok alakulnak ki a csomépontban. Ennek oka tobbrétd.

3.5.7. Budai ut - Eurdpa sétany (kijel6lt gyalogatkel6hely)

A kozeli bevasarlékdzpont épitésével egylitt adtak at a gyalogos utvonalat, melyet
kés6bb Eurdpa sétanynak neveztek el. A sétany a lakételep fel6li gyalogatkelShely és
Erd alsé vasutallomas kdzott teremt kapcsolatot., de kdzvetve Erd felsd vasuti
megalldhely felé is elérést biztosit. Az Uj gyalogatkel6hely és a Didsdi ut atalakitasa
egylttesen er@sitette meg ezt a gyalogos Utiranyt. A Budai uti gyalogatkel6helyen a
nap minden részében intenziv gyalogos forgalom figyelhet6 meg, mely kihatdssal van a
Budai ut gépjarmd forgalmara is.

3.5.8. Budai ut - Didsdi ut csomopont
A Kalvin téri korforgalom a varos koézuthdaldézatanak szive, a kelet-nyugati, és észak-déli
irdanyu forgalom metszéspontja. A korforgalom varoskozponti elhelyezkedése okdn
jelentkez6 gyalogosforgalom nagysaga, illetve az atmend, és helyi forgalom nagysaga
miatt rendszeresek a torldddsok a reggeli, és délutani csucsidészakban. A koérforgalom
kiils6 sugara 19 m, palydja egy jarm( kozlekedésére alkalmas, kiemelt agak nincsenek.
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A korforgalom négy dga koziil harom hasonld nagysagu forgalmat bonyolit le, ettdl
mindossze a déli, lakotelepi dg forgalma tér el, mely az el6z6eknek mintegy 35
szazalékat teszi ki.

3.5.9. Szabadsag tér
A Szabadsag tér a varoson belil egykor a 6. és 7. sz. f6utak elvdlasi csomdpontjat
jelentette, nagyvonall kiépitésével az id6kdzben megnovekedett varosi forgalmat is
megfeleléen el tudja vezetni. Az 06tdgy, ovalgeometridju, az egyes
részcsomopontokban jelz6lampaval elldtott téren a kovetkez6 utak futnak dssze:
— avadros kelet-nyugati iranyu f6 tengelyét jelenté Velencei Ut — Budai ut tengely,
— az Ofalu varosi halézatba valé bekapcsolasat jelentd Felsé utca,
— azelkerild ut, illetve az M6 bekapcsolasat biztositod Ercsi at,
— a Parkvaros feldli forgalmat szintbeli kozati-vasuti atjaréval biztositd Eskidt
utca.

3.5.10. Velencei ut - Intézo utca csomépont

A csomoépont jelz6tablas szabalyozasu. Az Elnok utca feldl ,Els6bbségadas kotelezd”,
mig az Intézd utca felsl ,Allj, els6bbségadds kotelez” tabla taldlhatd. Az Intézd utca
gy(ljtéuti jellege miatt nagyobb forgalmud, mint az EIn6k utca. A Velencei Ut északi
oldaldn széles zoldsav taldlhat, igy ebbdl az irdnybdl biztositott a megfelel6
beldthatdsag. Az Intézé utca fel6l azonban nagyon nehezen lathatd be a csomdpont,
amit csak fokoz a szerszambolt bolt elStti hirdet6bala rossz elhelyezkedése. Emiatt
ebbdl az irdnybdl nehéz a kihajtas.

3.5.11. Fehérvari ut - Bagoly utca csomdépont
A csomdpont jelz6lampds szabalyozasuva torténd atépitésével megfeleld biztonsaggal
képes a csomoponti mozgdsokat kezelni. Az atalakitds soran a Fehérvari uttal
parhuzamos szerviz utakat egyiranyusitottak a varoskozpont felé. A Fehérvari aton, a
Bagoly utcan és az északi szerviziton jelz6lampas, akaddlymentesitett
gyalogatkelShelye is |étesiilt.

3.5.12. Fehérvari ut - Pacsirta utca csomopont
A Pacsirta utca gydjtéut jellege ellenére laké-pihend Ovezeti tablaval szabalyozott. A
Fehérvari uti csomopontja jelz6tablaval szabalyozott. A balra kanyarodd mozgdsok
nehezen végezhet6ek el. A Pacsirta utca el6l a megfelel§ rdlatdsi haromszog sem
biztositott.

3.5.13. Fehérvari at - Szajko utca csomépont
A csomépont jelz6tdblaval szabdlyozott. A Szajké utca Tarnok-Pusztazamor feldl
,menekiléutként” funkcional, igy gy(jtéuti funkcidja mellett atmend forgalom is
megjelenik rajta. A Volanbusz Zrt. érdi telephelye is itt taldlhatd. Gyalogos kozlekedés a
Szajké utca fel6l figyelhet6é meg, azonban hianyzik a Fehérvari Uton biztonsagos
atkelést biztositd kijelolt gyalogatkelShely.
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3.5.14. Fehérvari at - Zamori at csomopont
A csomoépont jelzétablaval szabdlyozott. A Zamori ut (8104. jell 6sszekoté ut) elején
mindkét oldalon autébusz megdllé talalhatd. A gyalogosok jelz6lampaval szabalyozott
kijelslt gyalogatkelShelyen kelhetnek &t a Zamori tton. Erd kdzpontja fel6l a jobbra kis
ivben, a Zamori ut felé kanyaroddk szdmadra kiegészit6 jelz6fej all rendelkezésre.
Azonban az egyenesen tovabbhaladdkat szabalyszerlen nem tudjak kikerilni az erre
kozleked6k, mert a ,,forgalomtdl elzart terilet” felfestés megakaddlyozza.

3.5.15. Széles utca - Kiils6 Romai ut csomopont
Az M6-0s autépdlya Erd-Ofalunal 1évé csomdpontja kapcsolatot teremtett a Kiilsé
Romai uattal. Azonban mivel ez az Ut burkolatlan, nem biztositott megfelel6
elérhetdséget a varos déli, torténelmi része felé. igy az érdi piacot kiszolgald Széles
utcat meghosszabbitottdk a Kilsé Rodmai utig. Az igy létrejott csomdpont viszont
forgalombiztonsagi szempontbdl nem megfelel6. Hidba van ugyan féuatvonalként
kitdblazva a Széles Ut — Kils6 Romai ut M6 felé vezet6 aga, a csomdpont geometriaja
viszont nem ezt sugallja. Az autdsok egy része nagy sebességgel kozlekedik a Kilsé
Rdédmai Gton, ami a Széles utcardl kihajtdkra jelent fokozott veszélyt.

3.5.16. FelsO utca - Széles utca csomopont
Az érdi piacot kiszolgdld Széles utca jelzGtablaval szabalyozott csomépontot alkot a
Felsé utcaval. Megfelel6 kialakitasu, egyedil piaci napokon figyelhet6 meg nagyobb
forgalom. Az M6 autdpalya érd-6falui csomdpontjanak ataddsa utdn megnétt az utat
hasznald autdsok szdma, mivel Budapest felé ez az Ut még egy kapcsolatot biztosit. S6t,
igy lehet6vé valt, hogy a févaros felé Erd varoskdzpontjanak érintése nélkiil is el lehet
jutni.

3.5.17. Felso utca - Karolina utca csomdpont

A Fels6 utca és a Karolina utca egyarant gy(ijtéuti funkcidju. A Karolina utcatdl délre a
Fels6é utcaval nyugati irdnyban parhuzamosan futd szervizdt magassagi vonalvezetése
eltér a Fels6 utcatdl. A szervizut a Karolina utcaba torkollik. A kdzeli pékség forgalma
jelent6s a csomodpont dsszforgalmahoz képest. Kordbban a Karolina uttdl északra futd
szervizutnak is volt kozvetlen kapcsolata, ezt az dgat azonban az SZTK bévitésekor
épitett parkold révén lezartak. igy valamelyest attekinthet&bbé valt a csomdpont, bar a
keresztiranyu forgalom miatt tovabbra is forgalmi problémak mutatkoznak. A gyalogos
kozlekedés is csak részben megoldott.

3.5.18. Ercsi ut - Karolina utca csomopont
Az Ercsi Ut kordbban a 6-os szamu f6ut varosi atkelési szakasza volt. A varost délrél
elkeriild at elsé (itemének 1992-es atadasa 6ta varosi fékozlekedési Uti szerepe van. Az
M6-0s autdpdlya , Erdi tetd” csomdpontja felé az Ercsi Uton keresztiil lehet kdzvetleniil
eljutni a varoskdzpont fel6l. Szazhalombatta felé erre kdzlekednek a Voldnbusz Zrt.
jaratai.
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A Karolina utca csomopontja tablas szabdlyozasu. A Karolina utca fel6l érkez6knek kell
els6bbséget adniuk az Ercsi Uton kozlekedSkkel szemben. A Karolina utca hossz-
szelvényi kialakitdsa és hegyes sz6gli helyszinrajzi csatlakozdsa miatt nehéz a kihajtas.

3.5.19. Zamori ut - Vadlud utca csomopont
A 8104. jelli 6sszekotd ut (Zamori ut) négyagu, jelz6tablas csomodpontot alkot az érdi
Vadlud utcaval és a tarnoki bekotd uttal. A Vadlud utca és a tarnoki bekotd ut eltéré
tengellyel csatlakozik a 8104. jelli 6sszekot6 uthoz. A kedvezGtlen helyszinrajzi
kialakitas és az alarendelt irdnyokbdl/iranyokba észlelt sarokforgalom balesetveszélyes
forgalmi szituaciokat eredményez a csomdpontban.

Tovabbi problémat jelent a gyalogos kozlekedés teljesen megoldatlan. A csomépont
kozvetlen kornyezetében taldlhatd egy buszmegdllépdr, melyhez nem vezet sem jarda,
sem kijelolt gyalogatkelShely.

3.5.20. Kossuth Lajos utca - Bagoly utca csomdpont
A Kossuth Lajos utca fékozlekedési uti szereppel bir a varosi kozlekedési haldzatban,
mig a Bagoly utcanak gydjtéuti szerepe van. A csomdpont korabban igen terjengds
volt, mivel a Volanbusz Zrt. egyes jaratai korabban itt fordultak meg. A Kossuth Lajos
utca feldjitasakor kiemelt szegéllyel sz(ikitve lett a csomdpont terilete, és az itt forduld
buszok Utvonaldt is médositottak.

A csomodpont tablas szabdlyozasu. A Bagoly utca déli dga és a Kossuth Lajos utca keleti
aga kozott jelentds sarokforgalom figyelhet6 meg. Hidnyoznak az ilyen iranyu
kozlekedést el6segité kanyarodd savok. Nem megoldott a gyalogos forgalom megfelel§
biztositasa.

3.5.21. Kossuth Lajos utca - Szent Istvan ut csomépont
A Szent Istvan Ut északi aga f6kozlekedési uti szerep(i. A Kossuth Lajos utcdval alkotott
csomépontja tabldas szabalyozasu. A csomdpont keleti agan taladlhatd kijelolt
gyalogatkel6hely. Jelent6s sarokforgalom a Szent Istvan Ut északi aga és a Kossuth
Lajos utca keleti aga kozott figyelhet6é meg. A Szent Istvan Ut fel6l nehéz a kihajtas az
erGs keresztirdnyu forgalom miatt. Az itt talalhatd iskola miatt a csomdpont
kozlekedésbiztonsaga kilondsen fontos.

3.5.22. Kossuth Lajos utca - Vorésmarty utca - Bethlen Gabor
utca csomopont
A csomdpont 2006-ban 6tagu korfogalomma épllt at, aminek révén sokat javultak a
kozeledésbiztonsagi feltételek. A gyalogos forgalom a korforgalom again kialakitott
gyalogatkel6helyek kovetkeztében megfeleld.

3.5.23. Széchenyi téri csomopont
A Didsdi ut — Bethlen Gabor utca — Aba utca csomdpont a varos egyik neuralgikus
kozlekedési pontja. A Didsdi ut kozuti aluljaréd épitésekor a csomdpont kimaradt a
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fejlesztésbbl. A legnagyobb problémdja az, hogy a Didsdi Ut hossz-szelvénye
kedvezétlendl lett kialakitva. Korabban a téltésen vezetett vasutvonal ellenére a Didsdi
Ut szintben keresztezte a vaganyokat 2x2 sdvon. Ezért a terepszint és a vasuti toltés
kozott rdmpa vezetett. Ebb6l a rampabdl ,maradt” néhany méternyi szakasz, ami azt
eredményezte, hogy az aluljaré fel6l érkezve nem lehet beldtni a csomépontot. Ez
rendkivil balesetveszélyes a mellékiranybdl érkez6 autdk kései észlelése miatt.

Az aluljaré feldl rovid balra kanyarodé sav lett kialakitva a Bethlen Gabor utca és az
abbdl kozvetlenil nyilé Sandor utca felé.

A Bethlen Gabor utca fel6l a szlk iv miatt széles forgalmi sav all a jarmdvek
rendelkezésére, ami lehet6vé teszi, hogy a balra és jobbra fordulék egymas mellé
tudjanak allni. A balra kanyaroddk szamadra a Didsdi uton rovid gyorsito sav taldlhato.

Az Aba utcaba csak az aluljaré fel6l lehet behajtani, az Aba utca fel6l pedig csak a
Diésdi ut északi aga felé lehet kifordulni. Ez az Aba utca lakéutca funkcidja
kovetkeztében megfelel6nek tekinthetd.

A gyalogos kozlekedés koriilményei nem megfelel6ek. Kijelolt gyalogatkel6hely csak a
Bethlen Gdbor utca torkolataban taldlhatd, holott igény lenne az Aba utca felé is. A
Didsdi uton a legkozelebbi gyalogatkel6hely mintegy 150 m-re északra taldlhaté.

A kordbban kozvetlenil a vasuti peron mellett kialakitott autébusz forduldt az aluljaré
épitésekor megsziintették, mivel hossz-szelvényileg nem lehetett biztositani a kihajtast
a Didsdi utra. Pétlasdra a Bethlen Gabor utcaban és a Didsdi uton lett kijeldlve egy-egy
megallépar. A Bethlen Gabor utca déli oldalan 2011-ben buszobdl épiilt, a gimnaziumi
oldalon azonban tovabbra is rendezetlen a buszmegdlldé kornyéke és
megkozelithet6sége. A Didsdi uton kialakitott buszmegallok kiépitése megfelel§ és a
fentebb emlitett gyalogatkel6hely révén megkdzelitése is biztositott, azonban tul tavol
keriilt Erd felsd vasuti megalldhelytél.

3.5.24. Didsdi ut - Riminyaki ut csomdopont
A kordbbi jelz6tablds csomdpont a Spar aruhaz épitésekor lett korforgalomma
atalakitva. A korpalya sz(k, az autébuszok szamara nehezen, de jarhatd. Ennek nyomai
[athatdak is a kozépszigete korilolel§ térkoves gydrln. A koérforgalom tovabbi sulyos
problémadja, hogy a Riminydaki ut fel6l a Didsdi ut déli irdnya felé sebességcsokkenés
nélkiil at lehet haladni rajta. Tovabbi problémat jelent, hogy a Tohotom utca
csatlakozasa a csomdpontba jelenleg nem megoldott.

3.5.25. Riminyaki ut - Gellért utca csomépont
A Gellért utca fontos gyl(ijtéuti szereppel bir a varos kozlekedésében. A Vorosmarty
utcan keresztil teremt kapcsolatot a Kossuth Lajos utcdval. A Riminyaki uttal alkotott
csomoépontja jelz6tablas szabalyozasu. A csomodponti kanyarodéd mozgasok nehezen
vihet6k végbe, mivel hidnyoznak a kanyarodast segit6 savok. A Gellért utca
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torkolatdban a gyalogatkel6hely hianyi is probléma. A csoméponttdl északra kijel6lt
gyalogatkel6hely talalhaté a Riminyaki uton.

3.5.26. Bajcsy-Zsilinszky Endre ut - Riminyaki ut - Tarnoki ut
csomodpont
A korabban igen veszélyes, tablds szabdlyozasu csomoépont 2008-ban éplilt at
jelz6lampas szabalyozdsiva. A gyalogos kozeledés is biztonsdgossa valt a
gyalogatkelShelyek kijelolése révén.

3.5.27. Tarnoki ut - Szent Istvan ut csomopont
A Tarnoki Ut a csomoponttdl keletre szilard burkolattal rendelkezik, attél nyugatra
burkolatlan. Ebbé&l eredéen mas hdldzati funkcidval rendelkezik a két ag.
Helyszinrajzilag kedvez6tlen, hogy ennek a két agnak a tengelye nem egymassal
szemben metszi a Szent Istvdn utat, hanem egymastél eltolva. A kanyarodé
mozgasokat segitd savok itt is hidnyoznak, ahogyan a biztonsagos gyalogos kozlekedés
feltételei sem biztositottak.

3.5.28. Tarnoki ut - Urmés utca - Csaba utca csomépont
A Térnoki Ut — Urmos utca csomdpontja és a Tarnoki Ut — Csaba utca csomdpontja
egyben kezelendd csomodpont rendszer. A Tarnoki Ut egy rovid kis szakasza az Urmés
utca és a Csaba utca kozé ékelédik. Ennek ellenére nem a Tarnoki ut a f6irany, hanem a
kvazi észak-déli tengelyt alkoté Urmds utca — Csaba utca. A Tarnoki Gt aldrendelt
utként csatlakozik a tengelybe. A Csaba utca fel6l nehézkes a befordulds a Tarnoki ut
keleti 4ga felé. A biztonsagos gyalogos kozlekedés feltételei nem biztositottak.

3.5.29. Tarnoki ut - Kutyavari utca csomopont
A csomodpontban a Didsd felSl valamint a Kutyavari uton érkez6 forgalom talalkozik az
Urmés utca fel6l érkezé forgalommal. Ide csatlakozik a Szép llonka utca forgalma is. A
Tarnoki Ut Ny-i irdnyabdl érkezé kikanyarodas nehézkes. A biztonsagos gyalogos
kozlekedés feltételei nem biztositottak.

3.5.30. Tarnoki ut - Alsovoélgyi utca csomopont
A csomépontban a Felsévolgyi — Alsévolgyi utcdk forgalma csatlakozik a Tarnoki Ut
K-Ny irdnyu forgalmahoz. A csomdpont belatdsa nehéz, a kikanyarodas nehézkes.

3.5.31. Tarnoki at - Arvalanyhaj utca - Ligetszépe utca - Vélgy
utca (Didsd) csomopont
A négy utca talalkozdsdban levé csomdpont a tébb irdnybdl érkezé forgalom és a
csomopont nehéz belathatdsaga miatt nehézkes kozlekedést tesz lehetGvé.

3.5.32. Locsei ut - Kalotaszegi utca - Szovatai it csomopont
A LGcsei ut — Kalotaszegi utca — Szigetvari utca — Cserhalmi utca — Somogyvari utca altal
alkotott csomdpontban miianyag terel6elemekbdl kialakitott korforgalom létesiilt
2008-ban. A korforgalomba a Somogyvari utca nem lett bekoétve, ahogyan a Cserhalmi
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utca is csak a korforgalomtdl délre csatlakozik a L6csei Utba. A két utébbi utca hossz-
szelvényi okok miatt nem lett kdzvetlenul a kérforgalom része.

3.5.33. Szovatai utca - Soskuti ut csomopont

A Szovatai utca — Séskuti at keleti dga a f6irany a csomdpontban. A csomépontba
csatlakozik északrdl a Flit6 utca, mely az Aszfaltozé utcan keresztil biztosit kapcsolatot
Parkvaros északi, M7 autdpalya felettirészével. Problémat jelent, hogy a Szovatai utca
fel6l a Ft6 utcdba tartdk, ill. a Flit6 utcabdl kihajték nehezen tudnak a csomdponton
athaladni. Forgalombiztonsagi szempontbdl aggalyos, hogy a Sdskuti ut Bem tér felé
vezetd 4gan kdzvetlenil a Szovatai utca utan a folydpalydn van kijeldlve a buszmegalld.
Elhizédd utascsere esetén a megdlléban all6 busz zavarja a folyamatos
forgalomlefolyast. A gyalogos forgalom csomdponti atvezetése megoldatlan.

3.5.34. Bajcsy-Zsilinszky Endre 1ut - Vincellér utca csomépont
A Vincellér utca gy(jtéuti szerepe miatt fontos. A Bajcsy-Zsilinszky Endre uttal alkotott
csomopontja nem tikrozi ezt. Hidnyzik a Bajcsy-Zsilinszky Endre Ut északi része feldl a
balra kanyarodast lehet6vé tevé sav. A Vincellér utcai torkolatndl a beépités zartsaga
akaddlyozza a megfeleld szabad kilatast, igy nehéz onnét kifordulni.

3.5.35. Bajcsy-Zsilinszky Endre ut - Alsderddsor utca csomopont
Az Alséerdésor utca — Dardci utca tengely gy(jt6uti funkcioju. A Bajcsy-Zsilinszky Endre
uttal alkotott csomdpontja tablds szabdlyozasu. A csomdponttdl észak-nyugatra kijelolt
gyalogatkelShely segiti a buszmegdlléd megkozelitését.

3.5.36. Bem tér és Iparos ut
A Bem tér és az lparos ut M7-es autdpdlyaval alkotott csomépontjai a varos
kozlekedésileg legproblémasabb teriilete. A reggeli 6rdkban nem képesek mar
levezetni a varos uthdalozatardl az autdpdlyara tartd forgalmat, ill. délutdn az
autopalyardl  lezaduld” forgalmat. A  visszatorlasztds mar az autdpdlya
kozlekedésbiztonsagara is hatassal van.

Jelz6lampas forgalomirdnyitas a Torokbalinti ut — Iparos ut — Séskuti ut — Bajcsy-
Zsilinszky Endre Ut és az Iparos Ut — Bem kdz csomdpontban van. Az lparos Ut —
Aszfaltozdé utca, ill. az Iparos Ut — M7 autdpalya csomdponti agai altal alkotott
csomépontok jelz6tablas szabalyozasuak.

A biztonsagos gyalogos forgalom csak a két jelz6lampas csomdpontndl megfelel, az
Iparos Ut tovabbi szakaszan megoldatlan.

Az Aszfaltozé utcat és a Hegeszt6 utcat menekild dtvonalként hasznaljak az Iparos
utca-Soskuati ut kozott a csomdpont elkeriilése érdekében, azonban ebben az utcdban
zajlik a Bem téri évodaba tarto sziil6k forgalma is.

Az Aszfaltozé utcandl a helyi buszok és az Erd — Torokbalint helykdzi jarat szaméra
buszforduldé taldlhatd. Az M7-es autdpalyardl lehajté buszok gyakran megallnak az
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Iparos uton az autépalyardl lehajtva, hogy a Fels6-Parkvaros felé igyekvé utasoknak
kevesebbet kelljen gyalogolniuk. Teszik mindezt annak ellenére, hogy nincs kijeldlve
buszmegdll6. Ez forgalmi szempontbdl is aggdlyos, és a gyalogos forgalmi
l[étesitmények teljes hidnya miatt is veszélyes. Magat az igényt azonban
mindenféleképpen kezelni kell.

A kornyéken varhaté tobb, nagy forgalmat vonzd kereskedelmi [étesitmény
megépitése is (Spar, Lidl, stb.).

3.5.37. Alséerddsor utca - Eperfa utca csomépont
Az Alséerddsor utca északi dga — Eperfa utca utvonal a f6irdny a csomdpontban. Az
Alséerdésor utca déli aga ,Allj! ElsGbbségadas kotelez6!” jelz6tablaval szabalyozott. A
féirany inflexids vezetése sebességcsokkentésre készteti az Eperfa utca fel6l érkezéket.
Az Alséerddsor utca feldl viszont kevésbé észlelhet6, hogy a féirany balra tart.

3.5.38. Alsderdodsor utca - Folyondar utca csomopont
A csomépontban az Alséerdésor utca — Eperfa utca irdnydbdl érkezé aga és a
Folyondar utca — Tordkbalinti at felé tartd aga a fGirany. A fa nevli utcadk iranyabdl
érkez6 forgalom azonban szikségesség teszi, hogy a csomdpont forgalomszervezésével
foglalkozzunk.

3.5.39. Torokbalinti ut - Sz6vo utca - Folyondar utca csomopont
A csomopont jelz6tablds szabdlyozdsu. A Toérokbalinti atrél nehéz a balra fordulas a
Folyondar utca felé. A mellékirdnybdl nehéz a kihajtds a Torokbdlinti datra. A
biztonsagos gyalogos forgalom nem megoldott.

3.5.40. Fels6volgyi ut - Torokbalinti ut - Tet6fedo utca
csomopont

A Fels6volgyi uat gy(jtéuti forgalma ebben a rendkivil nehezen beldthatd
csomoépontban csatlakozik a Torokbalinti Ut forgalmahoz. A Torokbalinti ut és M7
autopadlya kozotti rész tobb utcdjabdl szintén itt csatlakozhatnak a Tordkbalinti dtra. A
csomépont rendkivil veszélyes, a forgalomszabdlyozasi és a kialakitas vizsgdlata
szlikséges.

3.5.41. Iparos utca - Esztergalyos utca - Olvasztar utca
csomopont
Az F betlis foglalkozasnevl utcdk iranydbdl érkezé forgalom levezetésének egyik
féutvonala az Esztergalyos utca. A Szov6 utca iranydbdl az Olvasztar utcan érkezhet
forgalom. Jelenleg az Olvasztar utcai kikanyarodas nehézkes. Az lparos utcaba vald
csatlakozasi pont forgalomszabdlyozasi és helyszinrajzi kialakitdasanak vizsgalata
indokolt.
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3.5.42. Iparos utca - Darukezel6 utca csomopont
Az F betlis foglalkozasnev( utcak iranyabdl érkezé forgalom levezetésének egyik
Utvonala a Darukezeld utca lesz. Varhatdéan a Darukezel6 utcai 6nkormanyzati telken
intézményfejlesztés valosul meg, amely tovabbi gépjarmd forgalmat general. Az Iparos
utcaba vald csatlakozdsi pont forgalomszabalyozdsi és helyszinrajzi kialakitdsanak
vizsgalata indokolt.

3.5.43. Iparos utca - Betonozo utca csomopont
Az F betlis foglalkozasnev( utcak iranyabdl érkezé forgalom levezetésének egyik
Utvonala a Betonozd utca. Az |Iparos utcdba valé csatlakozdsi pont
forgalomszabalyozasi és helyszinrajzi kialakitasanak vizsgalata indokolt.

3.5.44. Késmarki utca - Karpati utca - Bihari utca - Tatra utca
csomopont
A hamarosan teljes szélességben szilard burkolattal elldtandd Késmarki ut, valamint a
csatlakozd utcak forgalmdnak lebonyolitdsa érdekében sziikséges megvizsgalni a
csomoépont forgalomszabalyozasat és kiépitését.

3.5.45. Kalotaszegi utca - Késmarki utca - Tércsvari utca
csomopont
A szilard burkolattal ellatandé Kalotaszegi utca és Késmarki utca csatlakozads mellett a
Dombos-Parkvaros rész egyik fontos Utja lesz a Torcsvdri utca, ezért ezen utak
csatlakozasanak vizsgdlata és a csomdpont kialakitdsa indokolt.

3.5.46. Tarnoki ut - Ligetszépe utca
A csomdpontba 5 ag csatlakozik, melyek kozil a Ligetszépe utca és a Hegyalja utca
egymassal hegyes szoget zar be, a féiranyként funkcionald Ligetszépe utca — Volgy utca
tengely pedig inflexids ivvel csatlakozik.
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4. Parkolas

Erden az elmult években a megndvekedett igényeknek, és a tudatos fejlesztéseknek
koszonhetGen olyan 6nallé, belvarosi, varoscentrumi rész alakult ki, mely az eddig
els6sorban Budapesten lebonyolddd funkcidkat részben lokdlisan préobalja megoldani.
A centrumteriilet a Budai uti tengelyre felflizve egyszerre biztosit vasarlasi,
szolgaltatasi, és igazgatasi funkciokat, keveredve a meglévé lakételepi, kertvarosi lako,
és az intenziv kozlekedési teriiletekkel. A fejlesztések kovetkezményekén olyan
forgalmi helyzet alakult ki a terileten, mely a csomépontok, és a rendelkezésre allé
parkolasi fér6helyek kapacitdsat eléri, vagy meghaladja.

A varoskodzpontban kialakult, parkoldasra hasznalt felliletek megkozelithetéségben,
minGségben, és haszndlhatdsdgban egyarant jelent6sen eltér egymdshoz, ezen a
teriileten is megjelenitve Erd varoskdzpontjdnak ambivalens fejlédését. A parkoldk
kialakitasanak mikéntje egyértelmiien osszefligg a varoskodzpont atalakuldsaval, ami
egyuttal a parkolészamot is jelentésen megvaltoztatta. Ha visszatekintiink a
varoskdzpont elmult 10-12 évben tortént fejlédésére, akkor lathaté, hogy a
motorizacids fok és az érdi lakosszam altalanos ndvekedése mellett a lokalis parkolasi
igények is megnéttek a fejlesztések hatasara.

A Pro Urbe Kft. altal 2009-ben készitett részletes parkolasi vizsgalatot 75/08.
tervszdmon, melyben az akkori parkolasi viszonyok felmérése, a parkoldk
kihaszndldasanak mérése is megtortént.

A felmérés kimutatta, hogy a varoskozpont teriiletén, a koncentralddd funkcidk
kévetkeztében jelentds mérték(, az OTEK &ltal el@irt parkoldszdmnak mintegy 25%-a
hianyzik a tertletrél. Ekkora mérték( hidnybdl adéddan a parkolas a varoskozpont
teriletén gondot okoz, jelentés szamu a szabalytalanul, rendezetleniil parkolé autdk
szdma, sok esetben a gyalogos-, vagy zoldfeliilet rovasara.

A véroskdzpont, egyben Erd legnagyobb parkoldsi létesitménye az intermodalis
csomoponttal parhuzamosan kiépitett, 550 fér6helyes parkoléhaz. A parkoldhazban
belvaroshoz valdé kozelsége ellenére jelent6s mértékl szabad kapacitds van — az
autosok a parkoldhaz elhelyezkedését tavolinak itélik a jelenlegi parkolasi kdriilmények
(rendelet-, illetve ellen6rzés hidny) kdvetkeztében.

A varos mas terlletein els6sorban a telken beliili parkolds dominal. A két kialakuld
alkdzpontban, a Bem tér kdrnyékén, és Erdligetben a helyi igényeket kielégit parkolasi
kapacitasok allnak rendelkezésre. A vasuti forgalmat el8segitve Erdliget megalld
mellett 112 férGhelyes P+R parkold épiilt, jérészt kihasznalatlanul.

A RendelGintézet fejlesztése soran sor kerilt a Felsé utcdban a korabbi parkold
rendezésére. Annak kapacitashidnya miatt a Felsé utca nyugati szervizdtjan is Uj
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parkoldk létesultek, melyet kijelolt gyalogatkel6helyen keresztil lehet megkdzeliteni a
rendeld feldl.

4.1. Fejlesztések
A varoskozpont parkoldsi létesitményeinek rendezése, kiépitése sziikséges lenne,
ugyanakkor egy ilyen |épés a parkoldszam csokkenésével jarna, mind a lakdtelep
teriiletén, mind a Varoshaza kérnyékén. A Pelikan-sétany és a F6tér projekt keretében
megsz(ing parkoldhelyek pétlasra keriltek a Fels§ utcaban és a Budai uton, tovabba az
Onkormdnyzat telkein sajat haszndlatu parkold feliilet kijelolése is megtortént.

Mivel a varoskozpont terliletén nagy felllet( Ures teriletek parkolé fejlesztés céljabol
nem allnak rendelkezésre, igy a sziikséges parkoldhely-szamot parkoldhdzban vagy
mélygardzsban kell biztositani. A fér6helyek hianyaban a kozterileti parkolasi mérleg
olyan hidnyt fog a térségében mutatni, melyet egy esetlegesen bevezetendd
dijfizetéses rendszerrel is nehezen lehet kontrollalni.

Amennyiben a felszini parkolds — elsésorban a szabalytalan parkolds megsziintetése —
rendezése lehetévé valik, a kapacitds-kihasznaltsdg egyenletesebb lehet. Az
adminisztrativ mddszerekkel torténd rendezés mellett azonban szlikség lehet fizikai
modszerek alkalmazasara is (oszlopok, korlatok, stb.).

4.2. Parkolo feliilletek rendezése
A parkolé feliiletek rendezése Erd esetén prioritast kell élvezzen, barmilyen tovabbi
beavatkozds hidnydban is. A vdroskdzponti parkolasra haszndlt kdzparkoldknak
jelenleg mind6ssze az 53 szazaléka van felfestéssel, vagy mas maodon kijeldlve. A
fennmaradé teriileteken az auték Iényegében a forgalmat, vagy a kornyezetet zavard
madon, jardan, zoldfelileten allnak.

A parkolé felluletek rendezésével elérhet6, hogy a parkoldsi rendeletben
megfogalmazottak alapjan a szabdlytalanul helyen parkoldk biintetheték legyenek. Az
érdi belvaros adottsagaibdl addéddan a parkold fellletek rendezésével a parkoldszam
némi csokkenése varhato, ezzel parhuzamosan a ragyaloglasi tdvolsag ndvekedése.

A lakételepi szervizutak rendezése — legalis parkoldhelyek kijeldlése, parkolasi helyek
felfestése - bar megsziintetné a jelenleg rendezetlen allapotokat, azonban olyan
mértékd kapacitascsokkenést okozna, melyet a kapacitashianyos belvarosban jelenleg
nem lehet felvallalni.

A szervizutak rendezésére tehat csak a lakotelepi belsé parkoldk (pl. Erzsébet utca)
bGvitésével, vagy Uj parkoldk kijeldlése (pl. EmGke utca) utan kerilhet sor.

4.3. Parkolas parkolétarcsaval
A parkolétarcsa egy, elssorban kiilfoldon elterjedt, adminisztrativ korlatozasra
szolgalé eszkdz. Hasznalataval a kijel6lt parkoldkban a parkoldsi id6hossz tetsz6leges
hosszban korlatozhaté. Hasznalatdnak mddja a kdvetkezG: a parkolot elfoglald autd
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vezetGje a tarcsat elhelyezi a szélvédé alatt, beallitva rajta az aktudlis id6pontot. Ettdl
az id6ponttdl szamolva a parkolét el kell hagynia a parkold bejaratanal jelolt, maximalis
varakozasi idé alatt.

A parkolétdrcsas parkoldk bevezetése elsGsorban azokban a parkolékban ajanlott, ahol
a rovid idejl parkolds a dominans. Elsésorban tehat a Varoshaza és kornyéke, a Budai
Ut bizonyos szakaszai johetnek szdba. A parkoldtarcsa szélesebb korben, nagyobb
terlileten torténd bevezetése a fér6helyhiany, illetve a hosszuidejl parkolas szamara
biztositandd helyek miatt nem ajanlott.

4.4. Fizeto parkolas bevezetése
A fizet§ parkolds bevezetésével Erden lehetévé valnak, hogy olyan szint(i
adminisztrativ korlatozast legyen bevezetve, melynek segitségével a parkolé autdk
szdmaban érhet6 el csokkenés, illetve atrendezédés. A bevezetett dij nagysagaval,
illetve a varoskozponton belll kilonb6z6 dijszabast és hasznalhatdsagl zondk
kialakitasaval a folyamat tovabb szabdlyozhaté.

et

Az érdi belvdrosi forgalom mértéke szemben all a varoskdzponti keresztmetszeti
kapacitasok sziikdsségével. Bar az itt megjelené forgalom tulnyomé hanyada Erden
beliili, vagy Erdet érint§ eredd, illetve célforgalom, az Uthélézat hidnyossagai, a
varosszerkezet kovetkeztében a Kalvin tér kornyékén tulreprezentalt a ténylegesen
nem a varoskdzpontba igyekvé autdk szama.

A felmérések, illetve a parkoldsi mérleg mutatdi alapjan Erd esetén szinte a teljes
varoskdzpont parkolasi problémakkal terhelt. Ennek alapjan, figyelembe véve a
pufferzénat is, Erd esetén a kdvetkezé utcak altal bezart teriileten javasolt kialakitani a
dijfizetési zonat:
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Eskldt utca — Hivatalnok utca — Ellendr utca — Szabadsag tér — Ercsi Ut — Katalin utca —
Alsé utca — Etelka utca — Emd&ke utca — Budai Ut — Anna utca — 30a vasutvonal

A dijszabas mértékét Erden Ugy kell meghatarozni, hogy a parkoldk atlagos telitettsége
80 — 90% korili legyen. Mivel a dijasitas bevezetés utdn a parkold forgalomban
jelent8s visszaesés, majd lassu novekedés varhato, igy a dijszabas mértékének gyors
vdltoztatdsa nem ajanlott.

A dijszabdst — alkalmazkodva a forgalmi viszonyokhoz — hétkdznap, reggel 7, és este 6
kozott ajanlott bevezetni, ezeken az id6szakokon kiviil a parkoldsi problémak az érdi
varoskdzpontban elsésorban a lakdtelep alacsony férShelyszdmmal rendelkez6
teriiletére koncentralddik, ahol a parkoloforgalmat a lakok forgalma adja elsésorban.

Mivel a varoskozpont legnagyobb kapacitashidannyal rendelkezé terilete a lakdtelep,
ugyanakkor a lakdtelep ténylegesen az intézményi/gazdasagi/kereskedelmi
funkciokban bévelkedd varoskoézpont szélén helyezkedik el, igy a lakételepet kiilon
érdemes kezelni. Javasolhatd, hogy a lakételephez kapcsold bels6é parkoldk, valamint
lakdtelep parkoldsi egyenlegét szervesen érint6 Edit, és Emma utcai parkoldkat csakis
lakossagi bérlettel lehessen haszndlni, oda a hagyomdanyos parkoldsi jegy, és bérlet
nem lehet érvényes.

4.5. AP+Rforgalom kérdése

A P+R forgalom az Erd alsé vasuti megélldhelyhez kapcsolédéan megvaldsult
intermoddlis csomdpont részeként jelenik meg a terlleten. Budapest és
agglomeracidjanak teljes teriiletére vonatkozdan cél a kézuti forgalom csokkentése, a
vasuti részarany novelése. Az érdi, P+R forgalom 4dltal hasznalt parkold, és
kapcsolatrendszere jelenleg az egyik legjobb ilyen jellegli megoldds a térségben.
Mindenképp érdemes megjegyezni, hogy bar az egyes funkcidk elhelyezése,
egymashoz vald viszonya magas szintl az érdi intermodalis csomdpontban, a gyalogos
kapcsolatok megoldasa tobb helyen kivannivalét hagy maga utdn, féleg a vasuti
megallot érint6 kapcsolatok esetén. A gyalogosok csak szik folyosékon, kozelithetik
meg a vasuti peronokat a parkoléhdaz északnyugati sarkaban.

A kielégitetlen igényeket jol mutatja, hogy Erd felsG vasuti megélldhelytsl északra
ismét megindult az a folyamat, ami a kozuti aluljaro épitése és a megalldhely atépitése
el6tt mar megfigyelhet6 volt. Naponta kb. 20-30 auté a zoldfeliileten parkol, amely
esds id6ben sartengerré valik és az autdk kerekeikkel rahordjak a sarat a Bethlen
Gabor utcara.

Az el6z8ekben leirtak alapjan Erd Megyei Jogu Véros parkolasanak szabalyozasa a
kovetkez6 lépcs6kben valdsulhat meg:

1. A parkolasi rendelet |étrejotte

2. Parkoldk fejlesztése, épitése

3. Korlatozasok bevezetése
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4. Dijfizetés bevezetése

5. Kerékparos kozlekedés

A kerékparos kozlekedést Erden beliil hasonld hatranyok sujtjak, mint az autésokat: a
kiépitett uthalézat hidnya, a domborzati viszonyok a kerékparos kozlekedésre is
kihatassal vannak. Mindezen tulmenéen azonban a kerékparosoknak a burkolt
utfellleteken is komoly balesetveszélyt jelentenek a forgalmi csatornazottsag miatt
koncentraltan jelentkezd, intenziv forgalmi viszonyok is.

Budai ut, tervezet/

Meglévd kerékpéros infrastruktura (Forrés: Erdi Kerékparos Koncepcid)

Az érdi sajatossagokbdl fakadd hatranyok mellett a kerékparozast az egész orszagban
jelentkez6 problémak is sujtjak: nincs, 6nallo, kiépitett kerékparos haldzat, nincsenek
kerékpartaroldk, altaldnossagban nem vagy csak lokdlisan tamogatott a kerékparozas.

Az érdi 6nallé kerékparos hdldzat jelenleg harom, egymassal nem 6sszefliggé elembdl
all. Az els6 elem a Balatoni Ut északi oldaldn vezetett, a Flird6 utcatdél Didsdig tartd
kerékparut, a masodik az Eurdpa sétany, és a Stop-Shop kozott kialakitott kerékparut, a
harmadik pedig Budapest kozigazgatdsi hataratdl a Csénak utcaig tartd, a Duna
toltésén vezetett kerékparos nyomvonal.
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Onmagaban mindharom kerékpdrut szabvanyosan kialakitott kerékparos nyomvonal,
k6z0s tulajdonsaguk azonban, miszerint nem alkotnak hdlézatot, nem forgalomvonzé
létesitmények kozott, hanem két, szinte véletlenszerl pont kozott éplltek meg, szinte
hasznalhatatlannd teszi 6ket.

A Duna toltésén vezetett nyomvonal az EuroVelo 6-os szdmu, a Duna partjan vezetd
utvonaldnak a része, folytatdsa azonban sem Budapest, sem Szazhalombatta felé nem
épllt még meg.

Amennyiben megfelel6 kerékparos halézat épiilne ki, a kerékparozas részardnya
varhatdéan fellendiilne. Ennek jelei mar ma is lathatdak, szamos utcdban Iatni
kerékparost, tobbnyire azonban a jardan tekerve.

6. Gyalogos kozlekedés

A varos tulnyomd részén a gyalogosforgalom jellemz&en a kézut nyomvonalaval
parhuzamos nyomvonalat hasznadl. A jardak az utakhoz hasonldéan nincsenek, vagy csak
részben vannak kiépitve, mds pontokon szélességiik nem éri el a minimalisan elGirtat.
Mindezek nemcsak a lakéutcdkra, hanem a gytijt6-, és f6uthaldzati elemek egy részére
is igaz.

A gyalogos kozlekedésnek legnagyobb szerepe a varoskdzpontban van, 6nallé gyalogos
nyomvonalak jellemz&en itt taldlhatoak.

A belvaros gyalogosforgalmat jellemz6en a Budai Ut két oldalan kialakult intézményi-,
szolgaltatdi, és kereskedelmi jelleg hatarozza meg, fontos szerepe van azonban az
északi oldalon kialakult kozlekedési jellegli funkcidknak is. A Budai ut mentén igy
kialakuld, hossz-, és keresztiranyban létrejové gyalogosigények kiszolgalasa azonban
nem teljesil maradéktalanul.

Tobb helyen hidnyos, vagy nem megfeleld szélesség( a jardak allapota, tobbek kdz6tt a
Kalvin tér északkeleti oldaldn taldlhaté buszdébdl megkodzelitésénél, vagy Erd-felsd
allomas iranyaba. A volt buszpdlyaudvar kdrnyezetében taldlhatd gyalogoskapcsolatok
szintén rendezetlenek, az Eurdpa sétany, vagy a Didésdi ut nyugati oldalanak
megkozelitése |[ényegében csak a teriilet szélein lehetséges.

Az intermodalis csomdpont legfontosabb gyalogos kapcsolatat jelenté Eurdpa sétany
forgalma ugyanakkor oly mértékben koncentralt, hogy a Budai ut déli oldalaval vald
Osszekotését biztositd, ldmpa nélkili gyalogatkel6hely forgalma rendszeresen kihat a
kozuti forgalomra. A terileten a Budai utat keresztezé gyalogatkel6helyek szama
korlatozott. A nagy intézményi forgalommal rendelkez6 Alsé utca torkolatanal a
Pelikdn-sétany projekt révén lett uj atkel6 kialakitva. Ugyanakkor a kozuti forgalom
mértéke mellett az 0j gyalogatkel6helyek kialakitdsa tovabbi torldddsokat
eredményezhet, akar jelz6lampas, akar anélkili megolddssal.
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A belvarosi vasuti megalldk kérnyékén szintén korilményesek a gyalogos kapcsolatok.
A varoskozponti megallopar gyalogosan jellemzéen csak kerllével kozelitheté meg
kiépitett, min&ségi kapcsolaton. Hidnyzik a Kalvin tér megfelelé kapcsolata mind Erd
alséval, mind Erd felsével, de utdbbi északi peronjanak a gyalogos kiszolgaldsa
onmagdban is kritikusan kezelendé.

Tovdabbi problémat jelent a gyalogosforgalom kapcsan, hogy a vdros egyes részeit
elvdlaszté vasutvonalakon keresztiil spontan gyalogatkelShelyek alakultak ki. Ezek a
jellemz8en kitaposott 6svények a vasuti sineket biztositas nélkil keresztezi, folyamatos
balesetveszélyes helyzetet el6idézve.

6.1. Jardafejlesztések

A varosban sok helyen problémat okoz, hogy a gyalogosok szamara nem 4all rendelkezésre
megfelel6 infrastruktira. Emiatt a gyalogosok is a gépjarm(ivek szdmdra fenntartott fellletet
haszndljak. Burkolatlan utak esetében a tul széraz és a tul nedves id6 is kellemetlenséget okoz:
nagy por vagy sar keseriti meg az arra jarok életét. Burkolt utak esetében pedig az jelent
problémat, hogy az autdsok nem veszik figyelembe azt a tényt, hogy jarda hidnydban
gyalogosok is megjelennek az uton. A szdguldd autdésok mellett életveszélyben érezhetik
magukat az emberek.

A helyzet megoldast silirget. Az Utfejlesztések sordn célszer(i lenne az ,,autés fellileten” tullépve
a gyalogosok kozlekedési helyzetét is megoldani. A f6- és gy(ijt6utak mentén legaldbb egyoldali
jarda kiépitése sziikséges, de tekintettel a nagy kozuti forgalomra, itt a kétoldali jarda lenne az
idealis.

Lakéutcak esetében elegendd egyoldali jarda |étesitése a kisebb forgalom miatt. A laké-pihend
ovezetekben viszont nincs sziikség 6nallé jarda épitésére. Az ilyen Ovezetekben az Utburkolat a
kozlekedés Osszes résztvevGje szamdara meg van nyitva. Az autdsoknak kilénos figyelemmel és
a KRESZ el6irasai szerint maximum 20 km/h sebességgel szabad kozlekedniiik.

6.2. Gyalogatkel6helyek
A biztonsagos gyalogos kozlekedés feltételeit nem csak a vonalas létesitménynek tekinthet6
jardak létesitésével kell megoldani. Lokalis beavatkozadsként az utakon valé atkelés biztonsagat
is szavatolni kell, ahol sziikséges a meglévé helyszinek forgalombiztonsagat kell novelni.

Meglév6é gyalogatkelShelyek esetében meg kell vizsgdlni, hogy azok megfelelnek-e a
forgalombiztonsdag dltal igényelt szempontoknak. Az utébbi években tobb, veszélyesnek itélt
kijelolt gyalogatkel6hely piros-fehér szind felfestést is kapott, melynek figyelemfelkelté hatdsa
sokkal nagyobb, mintha csak fehér szinl burkolati jelek lennének. Ugyanakkor nem szabad
elmenni abba az irdnyba, hogy minden gyalogatkelShely ilyen legyen, mert a folyamat hatasara
a gépjarmivezet6k immunissa valhatnak erre a jelzésre és elveszti azt a hatast, amire
eredetileg szantak. A gyalogatkel6helyek belathatdésagat mindenhol biztositani kell, nem csak a
gyalogosok, de az autdsok szempontjabdl is. A rdlatasi haromszogbe es6é novényeket,
hirdet6tablakat el kell tavolitani.
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Kialoénos tekintettel kell lenni azokra a gyalogatkelShelyekre, melyek kozintézmények
kozelében taldlhatéak. Ezek fejlesztésére, karbantartasdra forrast kell biztositani. Meglévé
»2ebra” nem szlintethet6 meg. Ez sem szakmai, sem tarsadalmi szempontbdl nem vallalhaté
fel. Amennyiben mdszaki problémaval rendelkezik, arra megoldast kell talalni.

A csoméponti beavatkozdsok ismertetése soran tdbb helyszint javasoltunk megvizsgdlni kijelolt
gyalogatkel6helyek kialakitdsara. Az autdbusz megdllék kornyéke tovdbbi prioritasi
helyszinként azonosithato.

A fentiek jegyében mar tobb helyszinen épilt Uj gyalogdtkel6hely a varosban. Legutébb
példaul a 7-es szamu f6Ut varosi atkelési szakaszan létesiiltek Uj zebrdk az aldbbi helyszineken:
e Agnes utca;
e Sard utca (kozépszigettel);
e Szegfli utca (k6zépszigettel).

Az esélyegyenlGség biztositasa miatt a gyalogatkel6helyek kornyékén a kiemelt szegélyeket 2
cm magassagura kell leslllyeszteni. A vakok és gyengén [atok szamdra taktilis vezet6 savokat
kell a jardaburkolatba beépiteni. Amennyiben a jarda burkolata sotét szinl, akkor vildagos
elemeket kell beépiteni. Vilagos szinl jardaburkolatndl sotét szinl elemeket kell alkalmazni. A
taktilis elemeket a gyalogatkelGhely vonalaban, a szegély mellett kell elhelyezni (gomb alaku
felllettel), tovdbba a ,zebrara” mer6legesen, hogy rdvezetést biztositani lehessen
(hossziranyban, megfelel6en mélyen barazdalt felllet( elemekkel).

7. Uthalézati fejlesztések

2009-ben késziilt el Erd Uj Szerkezeti Terve, Szabalyozdsi Terve és Helyi Epitési
Szabalyzata. A tervekben tobb kozlekedésfejlesztési elem is szerepelt. Egyrészt
meglévé utak fejlesztése, mdsrészt Uj hdalozati elemek kijelolése tortént meg. Az
aldbbiakban ezek ismertetésére kerill sor, egyben felilvizsgalatukat is elvégezve. A
varos jelenlegi kozlekedési halézatat és a Szerkezeti Terv alapjan készitett tervezett
kozlekedési halézatat a Mellékletben taldlhaté tervlapok tartalmazzak.

Az uthaldzati fejlesztések ismertetése soran el6szor a haldzati szintl(i beavatkozasokra
tesziink javaslatot, majd a csatorndzas utan megvaldsitandd egyéb fejlesztésekre, végiil
pedig konkrét csomodponti beavatkozdsok ismertetésére kerdl sor.

7.1. Haldzati fejlesztések

7.1.1. Térokbalint, 1. szamu 1t - Erd, Otvos u. (1. szamu fejlesztési
elem)
Az Utvonal Erd kdzigazgatdsi teriiletét igen rovid szakaszon, az Otvds utca vonaldban
érinti minddssze, ugyanakkor a nyomvonal Erd bels§ kozlekedési kapcsolataira is
jelent6s hatassal van tobb okbdl kifolyélag. A nyomvonal elsédleges feladata a
budapesti agglomerdcié délnyugati teleplléseinek 6sszekapcsolasa, lehetévé téve a
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belteriileti Uthdlézat forgalmi terhelésének csokkentését, valamint az elmult évek
agglomeraciéban megvaldsult munkahelyteremtd, és forgalomvonzé beruhazdsok,
fejlesztések (bevasarlokézpontok, logisztikai centrumok, stb.) felé iranyuld forgalmi
aramlatok megfelel6 kiszolgalasat.

A nyomvonal ugyanakkor Erd nyugati teriiletei, valamint az Erdt§l nyugatra
elhelyezkedd telepiilések (Séskut, Tarnok, stb.) szdmdra Erd belteriiletének érintése
nélkiil biztosithatja a kapcsolatot a féutak, valamint a Séskuti Uton keresztiil az M7
autdpalya érdi csomdpontja felé. (utdbbi szakasz érinti az érdi belteriletet, ugyanakkor
a jelenleg hasznalt a Szovatai utca — L6csei Ut — Szent Istvan Ut tengely, illetve Bajcsy-
Zsilinszky Endre ut — Riminydki ut tengely forgalmat csokkenti.

Fontos megjegyezni, hogy a Szerkezeti terv részeként Erdet érintéen minddssze az
Otvds utcai nyomvonal keriilt elfogadasra. A teljes érték(i kiépitéshez sziikség van
tovabbi részletes tervezésre az érintett, Erddel szomszédos telepiilések kozigazgatasi
terliletén. Részletes vizsgalatok kell igazoljdk a nyomvonal koérnyezetre kifejtett
hatdsait Soskut tertletén, ahol a nyomvonal Natura 2000 teriletek pufferzondjan
halad keresztil. Komplex elemzés tekintetében Ossze kell vetni az ut altal okozott
kornyezeti hatdsokat az at altal biztositott el6nydkkel. (Az Ut jelent&sen csokkenti a
Séskut, illetve térsége fel6l Budapest felé haladd forgalom udtvonaldnak hosszat,
csokkentve igy az emisszié nagysagat, és az érdi belteriileten athaladd forgalmat
egyarant.)

7.1.2. Burkol6 u., nyugati hosszabbitas (2. szamu fejlesztési elem)

Az 1. szamu fejlesztési projekthez kapcsoléddan javasolt a Burkoléd utca, mint a
Parkvaros északi részének kiemelt gy(jtéatjdnak nyugati iranyba torténé
hosszabbitdsa. A fejlesztését Parkvaros északi felének bekapcsolas indokolja az Erdet
nyugatrél elkerild uj gy(jtéuthoz, csokkentve ez altal a Parkvarosbdl indulé, dél
irdnyba haladé forgalom Bajcsy-Zsilinszky Endre Utra esé nagysagat.

A Burkold utca nyugati folytatasanak kiépitése az 1. szamu projekt Séskut teriiletén
végzett komplex vizsgalatatdl fligg, a két Utszakasz hatasait egyitt sziikséges vizsgalni.

7.1.3. Soskuti ut - Aszfaltozo utca - Soskut, Petofi utca - Tarnok, 7.
szamu féut (3. szamu fejlesztési elem)

A Soskuti ut nyugati irdnyba torténé meghosszabbitdsat elsésorban a Tarnok — Soskuit
— Biatorbagy kozotti, 8104. jelld dnkormanyzati ut fel6l Budapest felé irdnyulé forgalom
M7-es autdpalya felé torténd kapcsolatdnak kiépitése indokolja. Ezen fellil az Uj
nyomvonal Erd északnyugati teriiletei szdmdra is jobb feltdrast biztosit. A nyomvonal
az 1. szamu fejlesztési projekttel dsszhangban kell kiépiiljon, szerepét, lehetGségét
azzal egyitt sziikséges vizsgalni.
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7.1.4. Soéskuti at - Csucs utca - Drégelyi utca - Szendrdi utca (4. szamu
fejlesztési elem)
A Szerkezeti Tervben szerepl6 hdaldzatfejlesztési elem fellilvizsgalata javasolt. Az M7-es
autdpalyatdl délre esé nyomvonal térolhetd. Tovabbi vizsgalatot igényel, hogy milyen
maodon alakithaté ki autopalya csomépont.

7.1.5. Soskuti ut - Tércsvari utca - Kalotaszegi utca - Kolozsvari utca -
Bagoly utca (5. szamu fejlesztési elem)
A nyomvonal a Szent Istvan Uttél nyugatra fekvé teriiletek gydjtSati szintd kiszolgalasat
biztositja a Fehérvari ut, és a Séskuti ut kozott, a tervezett Bagoly utcai kiilonszintd
kdzuti-vasuti keresztezéshez kapcsoléddéan. Az Gj nyomvonal kialakitasaval Erd
belterliletének nyugati részén is biztositott lehet a 600-900 méter tdvolsdg a
gylijt6uthalozat egyes elemei kozott.

7.1.6. Torcsvari utca - Kalotaszegi utca (6. szamau fejlesztési elem)
A meglév6 LGcsei Ut — Szent Istvan ut tengely kozott ujabb kapcsolat alakul ki, biztositva a
gy(jtéuthaldzat raszterének egyenletességét. A nyomvonal természetes folytatdasa a Dardci
utca, és az Alséerdésor utca.

7.1.7. Tarnoki at -Tarnok, Berki utca (7. szamau fejlesztési elem)
A nyomvonal a Téarnoki ut, mint Erd kelet-nyugati tengelye Tarnok felé torténd
meghosszabbitasat jelenti. A nyomvonal megépitésével Erd belteriiletének
sulyvonalaban egy teljes értékd, az agglomeracids telepiilések felé torténd kapcsolatot,
valamint Erd belteriileti forgalmanak elvezetését egyarant biztosité tengely jon létre
Didsd, és Tarnok kozott.

7.1.8. Tétényi utca - Didsd, Gyar utca - Didsd, Balatoni ut (8. szamu
fejlesztési elem)

A fejlesztési elem Erd, és Budapest XXII. keriilet hataran biztosit egy olyan észak-déli
iranyu kapcsolatot, mely ma jelenleg nem all rendelkezésre. Megvaldsulasaval a
Balatoni uttél (Duna utcatol) keletre fekvs, eddig szinte csak egy irdnybdl
megkozelithet6 lakoterlletek kdzlekedési lehet6ségei jelent6sen javulnak, kdzvetlen
kapcsolatot nyernek a Balatoni ut, illetve azon keresztil Didsd-Budapest felé. A
nyomvonal kiépitéséhez sziikség van egy Uj kilonszintld vasuti keresztezésre a
Budapest — Pusztaszabolcs vasutvonal alatt. A Tétényi Ut szintbeni kozuti-vasuti atkel6
a 30a vasutvonal atépitése utan megszlinik. Helyette a Tétényi uttdl keletre, mintegy
300 m-re, az M6-os autdpalydhoz kapcsolédd szervizutak épitésekor megvaldsult
kiildnszintl keresztez6dés hasznalhatd.
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A NIF Zrt. fejlesztési elképzelései kdzott nem szerepel U kilonszintld kozati-vasuti
keresztez6dés épitése a 40a vasutvonal felett. A projektelem torélhetd, de ehhez a
Szerkezeti terv modositasa szlikséges.

7.1.9. Sard utca (9. szamau fejlesztési elem)
A 8. szamu fejlesztési elemhez kapcsoldddan kialakitott nyomvonal a Balatoni uttdl
(Duna utcatol) keletre fekvé teriletek jobb elérését biztositja. A Sard utca fejlesztése
lehetdséget teremt a teriilet lakosai szamara, hogy Budapest felé mind a 6-0os szamu
féut, mind a Banyalég utca, mind a 8. szamu fejlesztési elemen keresztil a Balatoni ut
konnyebben megkozelithetévé valjon.

7.1.10. Aba utca - Szegfii utca - Porcsinrézsa utca - XXII. Keriilet,
Barackos uti csomdpont (10. szamau fejlesztési elem)

A 10. szdmu fejlesztési elem Erd kdzuthaldzati rendszerében komplex szerepet tdlthet
be. A Didsdi és az Antal utca kozé esé szakasz a 12. szamu fejlesztési elem jobb
megkozelithetGségét biztositja a varoskozpont irdnyabdl. Az Gj Utszakasz megépliltével,
a terilet jobb megkozelithetGségének kialakuldsaval varhaton atértékelddik a teriilet
funkcidja is, igy ez a kapcsolat a vasut két oldalan fekvé varoskozponti jelleg(i teriletek
magasabb szintl egylttmlkodésének lehetGségét teremti meg.

Az Aba utca keleti irdnyd folytatdsa a vasut melletti teriiletek jobb kiszolgaldsara
szolgal, a Balatoni uttél keletre és nyugatra egyarant. A nyomvonal végszakasza
lehet6vé teszi a terllet lakosainak szamara az MO autépdlya Barackos uti
csomépontjanak elérését, ezéltal javitva a kozuti féhalézat, és Erd kozotti
kapcsolatokat.

7.1.11. Kossuth Lajos utca - Toh6tom utca (11. szamu fejlesztési
elem)

A nyomvonal fejlesztése rég elhatarozott terve Erd varosanak. Kiépitésével lehet8ség
nyilik egy Uj kelet-nyugati tengely kialakitasara a vasutvonalaktdl kézvetlenil északra, a
Didsdi uton, és a Kossuth Lajos utcan keresztil, tehermentesitve ezzel a Fehérvari ut —
Velencei Ut - Budai ut tengelyt.

A nyomvonal kiépitésekor varhatdan sziikségessé valik a mai, Riminyaki ut, és Didsdi ut
csomépontjaban kialakitott korforgalom korabbi tervek szerinti atépitése. Jelenlegi
allapotaban a korforgalom ugyanis sem geometriailag, sem forgalmilag nem képes
fogadni az uj, nyugat fel6l érkezé agat.

7.1.12. Didsdi ut - Antal utca - Sard utca (12. szamu fejlesztési
elem)
Az Erdet érintd vasutvonalak kozeljovében megvaldsuld fejlesztéséhez kapcsolddd
kozuthaldzatot, kilonszintl keresztezéseket felvazold tervben az Antal utca, és a
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Melania utca kozott uj aluljard kiépitését javasoltak a 40a vasutvonal alatt, a helyi
kapcsolatok javitasa érdekében. Az (j kiilonszint( kdzuti-vasuti keresztezés ugyanakkor
lehetdséget teremt arra is, hogy a Parkvaros fel6l érkez6, a Kalvin téren keresztiil a 6-
os szamu féut felé haladd forgalmat a belvarosbdl elvezesse, a varoskdzpontot
tehermentesitse. Ennek érdekében az aluljaréhoz kapcsoléddan szikségessé valik az
Antal utca, és a Sard utca kiépitése, szélesitése. Az igy kialakult, Diésdi Ut és Balatoni ut
kozotti Uj nyomvonal képes megfelelGen elvezetni a fentebb emlitett forgalmat.

7.1.13. Vorosmarty utca - Fonok utca - Szabadsag tér (13. szamu
fejlesztési elem)

Az Erd belteriiletén belil kialakulé Gj, a vasutvonalak elvagd hatdsat enyhits
kilonszintl keresztezések kiépilésével az Eskldt utcai szintbeni atjaré szerepe
csokkeni fog. A vasutvonal fejlesztésével, a sebesség novekedésével, a vonatok
szamanak megszaporodasaval az atjaro kapacitdsa csokkeni fog.
Ugyanakkor az atjaré az Ercsi Ut felSl érkezd, a Szabadsag téren keresztiil észak felé
tovabbhaladni kivdand forgalom elvezetését a tovabbiakban is biztositani fogja, igy
megfontolandd egy Uj, kiilonszintl kapcsolat kialakitasa.
A kilonszintl kapcsolat megvaldsitdsa esetén a belterlleti, a vasuton valé atjarast
biztositd felll-, illetve aluljarék tavolsaga egyenletessé valik. A kilonszintl kapcsolat
kialakitdsa a domborzati viszonyok okan egy felil-, és aluljar6 egymadashoz
kapcsolédasaval biztosithato a legjobban miszakilag.
A NIF Zrt. fejlesztési elképzelései kozott nem szerepel az Eskidt utcai és a Vorosmarty
utcai szintbeni kézuti-vasuti keresztez8dések kilonszintlvé torténd atépitése. A varos
kozlekedési szerkezetében fontos szerepet télt be mindkét utvonal, igy azok lezardsa
nem lehetséges. Varosrészek kozotti kapcsolati szerepikon kivil a két vasutvonal
kozotti ,,zarvany” megkozelitését is szolgdlja. A projektelem torélhets, de ehhez a
Szerkezeti terv mdédositdsa szlikséges.

7.1.14. Szent Istvan utca - El6ljaré utca - Velencei ut (14. szamu

fejlesztési elem)
A Szent Istvan utca folytatasaként megvaldsuld kildnszint( vasuti keresztezésével
biztositotta valik, hogy a Bajcsy uti tengelyt6l nyugatra esé lakoterilletek a Didsdi uti
aluljaré haszndlata nélkiil érjék el a Budai utat. A fejlesztés Erd Megyei Jogu Varos
egyik aktuadlis fejlesztési projektje.
Ugyanakkor mindenképp érdemes a figyelmet arra felhivni, hogy az nyomvonal
folytatasanak (19. sz. fejlesztési elem) délre, az elkerilé utig torténd kiépitése nélkil a
forgalom tovabbra is csak a Budai Uton, illetve a Velencei ut — Fehérvari ut tengelyen
tud tovabb haladni.
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7.1.15. Mérnok utca - Tolmacs utca (15. szamau fejlesztési elem)
A fejlesztési elem megvaldsulasaval lehetéség nyilik egy Uj, Erd belteriiletének nagy
részét kiszolgalni képes észak-déli tengely megvaldsitasara, mely a varoskdzpont
érintése nélkil képes a forgalmat elvezetni. A 18. szdmu fejlesztési elem csak ennek
megvaldsulasaval valik teljes értékilivé, s tudja ellatni a varos szerkezetében betdltott
szerepét.
A varos onkormdnyzata a nyomvonal kordbban elkészitett tervvaltozatai kozll azt
valasztotta, mely a Szent Istvan-hid kozvetlen folytatdsa helyett, egy Uj, a Velencei utat
keresztezd6 pusztaszabolcsi vasutvonal hidjahoz kozel kialakitott Gj csomdépontbdl
inditja a dél felé vezetd szakaszt.
Ez a kialakitds a forgalom egyenletes észak-déli lefolydsat nem képes ugyanakkor
megfelel6en biztositani, igy javasolt a korabban alternativaként jelolt, a Szent Istvan-
hid szdmdra kozvetlen déli folytatast jelentd, a varos szerkezete szempontjabdl
megfelel6bb alternativ nyomvonal vizsgalata is.

7.1.16. Zamori ut meghosszabbitasa (16. szamu fejlesztési elem)
A rovid, Erd belteriiletének periféridjan haladé nyomvonal feladata elsésorban a
Zamori ut fel6l érkez6 nehézteher forgalom elvezetése a 7. szamu féut elkerilé
szakaszdnak és tovabb az M6 autdpalya irdnydba. Jelenleg ez a forgalom a Szajkd utcan
keresztiil bonyolddik le, zavarva az érintett lakdterileteket. A nyomvonal kialakitdsa Uj
csomoépont létrehozasat igényli a 7. szamu féut elkeril6 szakaszan, a meglévs Szajko
utcai csomoépont egyidejd megsziintetése mellett.

7.1.17. Pacsirta utca - Fogoly utca - Jegyz6 utca (17. szamu
fejlesztési elem)
A nyomvonal kialakitdsa a Jegyz6 utca nyugati irdnyd hosszabbitasat feltételezi,
kiilonszintl keresztezéssel a Budapest — Pusztaszabolcs vasutvonal alatt. Fontossagat
els6sorban az egyes teleplilésrészek kohézidja indokolja. A NIF Zrt. fejlesztési elemei
kdzott nem szerepel ilyen fejlesztési elem a 40a vasiutvonal Erd vasutallomas atépitési
tervei kozott. Torolhetd, de az a Szerkezeti terv modositasat igényli.

7.1.18. Toni csapas - Ercsi ut (18. szamu fejlesztési elem)
A fejlesztési elem a Szent Istvan at dél felé torténé hosszabbitdsa, és az Ercsi Ut kozott
teremt kapcsolatot. Feladata elsGsorban feltard jellegl lesz, kiszolgdlva a Mihalytelep
térségében kialakulé gazdasagi teriileteket. A Jegyz6 utca és az Intéz6 utca
teherforgalma megsz(intethets lenne.

7.1.19. Karolina utca - Eva utca - Piroska utca - Erika utca (19.
szamu fejlesztési elem)
A Szerkezeti Tervben szerepl§ leiras:
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A vdroskézponttdl délre esé lakoteriileteken beliil nincs megfelel6en kialakitott
gydjtéuthdlozat. Az itt lakék szémdra a vdroskézpont, a Kdlvin tér kérnyezetének
érintése az utazdsok tobbsége esetén elkeriilhetetlen. A teriiletet dél fel6l hatdrold 6. és
7. sz. orszdgos féutak elkeriilé szakaszdnak haszndlata nem megoldott, funkcidja mds.
Az uj, dttorésekkel, kiszabdlyozdsokkal kialakitott gydjtéut biztositjia a teriileten
generdlédo forgalom elvezetését, ugyanakkor lezdrja a vdroskézponti teriileteket is. A
nyomvonal kialakitdsa a késébbiekben lehetévé teszi bdrmilyen, a vdroskézpontot
érintd korldtozds (parkoldsi, forgalmi, stb.) egyszeriibb bevezetését.

A Szerkezei Terv mddositdsa javasolt. A Karolina utca Alsé utcan tuli folytatasa csak
ingatlanok kisajatitdsa d4ran lehet kijelolni. Alternativ nyomvonalként javasolt a
Karolina utca — Alsé utca — Kornélia utca — Eva utca — Piroska utca — Erika utca
nyomvonal.

7.1.20. Julia utca - Szazhalombatta, Erémii at (20. szamua
fejlesztési elem)
A szdzhalombattai szerkezeti tervben is szereplé nyomvonal kiépitése a két telepiilés
kozti lokalis kapcsolatok erdsitése miatt szlikséges. A kistérség két legnagyobb, egymas
kozott intenziv forgalmat lebonyolitd telepllése kozotti kapcsolat ugyanakkor
lehet&séget teremt Erd-Ofalu Ujabb, nyugat fel6l térténd megkozelitésére is,
szervesebben a varoshoz integralva a kilonalld varosrészt.

7.1.21. Julia utca - Széles utca kapcsolat (21. szamu fejlesztési
elem)
A Szerkezeti tervben szerepl6 elem az M6 autdpalya mellett, attdl délre javasolt Uj
utat. Torlése javasolt a domborzati viszonyok miatt nehezen kiépithet6 nyomvonal
miatt.

7.1.22. M6, Ofalui csomépont - Duna part (22. szamu fejlesztési
elem)
A fejlesztési elem kiszolgdlja a Duna-parton kialakitott fejlesztési terileteket.

7.1.23. Mecset utca - Csonak utca - Molnar utca - Duna-part (23.
szamu fejlesztési elem)
A fejlesztési elem feladata Erd Uj, a Duna-parton kialakitandd szabadid&s teriiletének
megfelel6 elérhetdségének biztositasa. A nyomvonal bels6 szakaszan lehet6vé teszi a
keskeny Molnar utca kivaltasat, és annak csokkentett forgalmu utcava valé
atalakitasat.
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7.1.24. Keriilo ut (24. szamu fejlesztési elem)
A Keril6 ut — nevébdl kovetkezéen is — képes biztositani a Szazhalombatta felé iranyuld
forgalom elvezetését az dfalui varosrész sz(ik kapacitasu kozpontjanak érintése nélkiil,
lehetdséget teremtve egyuttal a Kalvaria-domb, valamint a térségében kialakult
zartketi terillet jobb megkozelithet6ségének megvaldsitdsara is.

7.1.25. M6, Ofalui csomépont - XXII. keriilet, 6 szamu féut (25.
szamu fejlesztési elem)

A teljes telepilésre e kiterjed6 szerkezeti terv készitésével parhuzamosan elkésziilt a
Budafoki ut, és a Duna kozo6tti teriletre a szerkezeti és szabalyozasi terv egyarant. A
kiemelésre elsGsorban azért volt sziikség, mert a leendd szennyviztisztitd terilete,
illetve a korabbi szerkezeti tervekben szerepl6, a Budafoki Ut részbeni
tehermentesitését szolgald 6. szamu féuti elkerilé nyomvonal egyiittes megvaldsitasa
nem volt lehetséges. A részterv az elkeril6 szakasz tervbdl vald kivétele mellett
dontott, megindokolva a l1épés sziikségességét.

Az M6 gyorsforgalmi Ut és a Duna kozotti teriilet kiszolgalasa érdekében. A feltard ut
nyomvonalanak a telekhatarok mellett a terileten athaladé nagymennyiségl kézmda-
nyomvonalhoz is igazodnia kell.

7.1.26. 40-es vasutvonal és M6 autopalya kozotti gazdasagi
teriilet feltaro utjai (26. szamu fejlesztési elem)

Az M6-0s autdpalya és a 40-es (pécsi) vasutvonal kozotti, nagy kiterjedésl gazdasagi
teriletek kialakitdsahoz sziikséges lesz egy olyan feltaré uthaldzat kialakitasara, mely
képes elvezetni a teriletre érkez6 nehézteher-gépjarmi forgalmat. A javasolt
uthaldzat a terilet szdmara kapcsolatot termet mind a 6-0s, mind a 7-es szamu f6utak
felé.

A teriilet elhelyezkedése ugyanakkor megneheziti, és megdragitia a nyomvonalak
kialakitasat. A zarvanyként m(ikods, autdpdlya, és vasutvonal kozé szoritott teriilet
csakis Uj kilonszintl kapcsolatok épitésével érhetd el.

7.1.27. Tarnok, 7. szamu fout - M6, Szazhalombatta-észak
csomopont (27. szamu fejlesztési elem)

Az 1. szamu, az agglomeracios telepliléseket 6sszek6té nyomvonal kdzvetlen folytatdsa
a tarnoki elkeriil6 szakasztdl a 6. szamu f6utig tartd szakasz. JelentGsége a Tarnok-
Torokbalint szakaszhoz képest haldzatilag kisebb, feladatat az érdi elkeriilé ut
nyomvonala képes megfelel6en kiszolgalni. Ugyanakkor varhatd, hogy megépiiltével a
6-0s, 7-es szamu f6utak k6zott bonyolédd sarokforgalom attevédik az Uj nyomvonalra.
Mindezen tulmen6en a szakasz feladata megfelel6 kapcsolatot biztositani a pécsi
vasutvonal, és az M6 autdpadlya kozott kialakuld gazdasagi teriiletek szamara.
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A nyomvonal része a Szazhalombatta — Esztergom kozott tervezett 2x1 savos Uj
féutnak, mely szerepel a 2040-ig megvaldsitandé utak listajan.

A Szerkezeti Tervben nem szerepld, tovabbi fejlesztési elemek:

7.1.28. Foldmunkas utca
Eszak-Parkvaros Uj észak-déli feltaré Gtja az Iparos utcatdl nyugatra fekvé teriiletek
gy(jtéutja lehet a Foldmunkas utca. Az M7 autépdlya tanulmanyterv szinten vizsgalt uj,
Aszfaltozéd utcai csomoponti agai révén az lIparos ut terhelését is csokkentheti.
Megfeleld eljutasi lehet6séget biztosithat a lakéutcak felél a tervezett Darukezel6 utcai
kozintézmények felé.

7.1.29. Fehérvari at - Velencei ut - Budai ut nyomvonal
forgalomtechnikai feliilvizsgalata
A Fehérvari ut — Velencei Ut — Budai Ut nyomvonal a 7-es szamu f6ut korabbi atkelési szakasza
volt, ennek megfelel§ keresztmetszeti kialakitassal. Az elkeriil§ Ut atadasa utan az atmené
forgalom csokkent az Utszakaszon, helyét részben a megnovekedett helyi forgalom vette at.
Forgalomtechnikai felllvizsgalata javasolt, de csak a Vadlud utca — Kossuth Lajos utca —
Tohotom utca nyomvonal kiépitése utan.

Az ujrafelosztds révén a tengely mentén kerékparsav alakithaté ki a Fehérvari at —
Velencei Ut szakaszon. A Budai Ut Szabadsag tér és Angyalka utca kozotti részén
kerékparos nyom festheté fel, hiszen itt kisebb a jarm(ivek haladdsi sebessége. Az
Angyalka utca és a Tesco-korforgalom kozott ismét kerékparsav felfestése javasolt.

7.2. Csatornaépités utan megvaldsitando uthalozati fejlesztések
A varosban tobb helyszinen zajlanak a csatornaépitési munkalatok jelen tanulmany
készitésekor. A kivitelezés befejezése utdn lehet6ség nyilhat egyes utak szilard
burkolattal torténé kiépitésére, illetve a meglévs rossz allapotu kozutak feldjitasara.
Ennek hatasara kialakulhat az az 4j uthdlézat, mely képes lesz lebonyolitani a
jelentdsen megndvekedett forgalmat. Igy, a tdbb évtizede véltozatlan - és gy(ijtéut
haldzat terhelése csokkenhet, jobban eloszthatéva valik a forgalom.

Az aldbbi listan  szerepelnek a  kiilénb6z6  kategéridba sorolt  utak.
Az egyes Utszakaszokat a Mellékletben talalhaté tervlapon jeloltik.
, . . Szabalyozasi Javasolt Javasolt
Sorszam Kozterillet neve . ] , .
szélesség Utkategéria | burkolat
1. Favago utca 12m gylijté aszfalt
2. Darukezel6 utca 15m gylijté aszfalt
Fuvaros utca (Darukezel$ utca és e
3. . . 12m gyljté aszfalt
Burkolé utca kozott)
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Foldmunkds utca (Esztergalyos

4, , . . 12-15 Gitd falt
utca és Akndsz utca kozott) m gyuto aszid
Aszfaltozé F .

5. N ,a tlozo utc"a ( uvaros utca €s 12m gylijté aszfalt
Favagd utca kozott)

Kadar utca (Simité utca és
. 12 lakéd fal
6 Tet6fed6 utca kozott) m axo aszfalt
7 Séskuti ut (Szovatai utca és 20m gy(jté aszfalt
' Szendré utca kozott)

Szendr6i utca (Séskati ut és
_ 1 e £l

8 Kalotaszegi utca kozott) >m gyuJto aszialt
Kalotaszegi utca (Késmarki utca .

9. . ,, . 15 (jt6 falt
és Szendré utca kozott) m EyUto aszia

10. Dardczi utca 16m gylijt6 aszfalt

11. Cserhalmi utca 13-14m gylijté aszfalt
Radnai utca (Cserhalmi utca és

12. . v s 13-14 (jt6 fal
Tarnoki ut kozott) 3-14m gyujto aszfalt
Tarnoki ut (Kolozsvari utca és

13. et 1 f6 fal

3 Szent Istvan ut kozott) 8m © aszfalt

14, | Resci utca (Bakonyi utca & 13m laké aszfalt
Tarnoki ut kozott)

,, Tarmoki Ut &s Jozsef

15, | Jenc utca (Tarmoki dt €s Jozse 15m laké aszfalt
tér kozott)

K Damianich -

16, | Kende utca (Damjanich utca s 15m laké aszfalt
Jozsef tér kozott)

17. Laszl6 utca 12m laké aszfalt

18. Flizfa utca 11m laké aszfalt

19. Blikkfa utca 11-12m laké aszfalt

20, F,olyclmdar utca gAlnsoerdosor utca 15m ayit6 asfalt
és Harsfa utca kozott)

21. Siller utca 9m lako aszfalt

22. Ligetszépe utca 9m laké aszfalt

53, Loranld utca "(I‘<'ont utca és 15m ayits aszfalt
Koppany utca kozott)
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Koppany  utca (Vorésmarty

24 Mihaly utca és Laszlo utca kozott) 12m lako aszfalt
25. Péter utca 12m lako aszfalt
26. Pal utca 11-12m lakd aszfalt
27. Tulipan utca 12m gy(jté aszfalt
28. Gyula utca 11m lako aszfalt
Kossuth Lajos utca (Bethlen
29. Gabor utca és Sandor utca 17m/14m f6 aszfalt
kozott)
30. T6ho6tom utca 16m fé aszfalt
Tompa Mihdly utca (Kossuth
31. Lajos utca és Thokoly Imre utca 11,5m lako aszfalt
kozott)
32. Hunyadi Janos utca 11,5m lako aszfalt
3| Camés rany tinos wca korory) | aks | astfah
34. Arany Janos utca 11,5m lako aszfalt
35. Viso utca 11,5m lako aszfalt
36. Zagyva utca 11,5m laké aszfalt
37. Tallya utca 11,5m laké aszfalt
38. Eﬁ;riés&; (Sard utca és Tallya 11,5m lakd aszfalt
39. Kils6é Rémai ut 16m gylijt6 aszfalt
40. Vércse utca 10m lako aszfalt
41. Kakukk utca 11,5m laké aszfalt
42. E;r;gyftgz E;‘ciczi')tt()l: ehérvari it és 11,5m gylijté aszfalt
43. Eva utca 10m lakd aszfalt
44. Eszter utca 9m lakd aszfalt
45, Agnes utca 11,5m laké aszfalt
46. Angyalka utca 12m laké aszfalt
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47. Berettyd utca 12m lako aszfalt
48. Garami utca 11m/12m lako aszfalt
49. Szigetvari utca 15m gy(jté aszfalt
50. Gardonyi Géza utca 11,5m lako aszfalt
51. Tolmacs utca 18m fé aszfalt
52. Zrinyi Miklés utca 11,5m lako aszfalt
53. Poprad utca 10,5m lako aszfalt
54. Talabor utca 11,5m gylijté aszfalt
55. Retyezati utca 13m lako aszfalt
56. Otello utca 13m lako aszfalt
57. Késmarki utca 12,5m/13,5m gyijté aszfalt
58. Roézsa utca 9,5m lako beton
59. Emese utca 9m lakd beton
60. Etelka utca 7,5m lako beton
61. Holl6 utca 7,5m lako beton
62. Szarka utca 12,5m lako beton
63. AIispérj lﬂtca (Didsdi ut és F6nok 11m laké beton
utca kozott)
64. Fels6volgyi ut 11,5m gylijté feldjitas
65. AlséerdGsor utca 16m gylijt6 feldjitas
66. Vorosmarty Mihdly utca 15m gylijt6 feldjitas
67. Temes utca 11,5m laké feldjitas
68. LS'J::,rd”t' tCKZS:c? V:élrjtccéi eTZtB::::OStI 16m/14m gyljts | feldjitas
kozott) (11,5m)
69. Lljﬂti;iiél;:}i:) (Didsdi Ut és Szinva 11,5m gylijté feldjitas
70. i'cr;"lfo‘;;:f) (Maria utca €s Sard | g, gylits | feldjitas
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Pacsirta utca (Fehérvari uat és

71. e e e
Facan koz kozott)

11,5m gy(jté felujitas

Megallapithatd, hogy az uUjonnan szildrd burkolatot kapott utcak révén a varos
kozuthdldzata ujragondolhatd, Uj hierarchia alakithatd ki.

7.3. Javasolt csomoponti beavatkozasok

7.3.1. Balatoni ut - Kutyavari utca
A Balatoni Ut keleti aga fel6l problémat jelent, hogy az autdsok a Fird6 utca utdni
buszmegalld teriiletét is hasznaljdk a varoskdzpont felé tovabbhaladasra. Igy a buszok
nem tudnak beallni a megalldba, hogy az utascserét végre tudjak hajtani. Az Ut itt kell6
szélességli, hogy az autdbuszok szdmara sarga ,farkasfogas” felfestés keriljon a
burkolatra.

7.3.2. Balatoni ut - Sard utca csomépont
A Balatoni Uton balra kanyarodé savok kialakitasa és kijelolt gyalogatkel6hely létesitése
javasolt. Budapest fel6l megfelel6 szélességli a meglévé burkolat a kanyarodd sav
felfestésére. Erd varoskdzpontja feldl kb. 30 méter hosszon burkolatszélesités
szliksége.

7.3.3. Balatoni ut - Budai ut (Tesco-korforgalom)
A kijelolt gyalogatkel6helyeknél taktilis burkolati elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.
Vizsgalandd a Budai Ut — Budafoki Ut tengelyben a kerékparos atvezetés kialakithatésaga.

7.3.4. Budafoki at - Duna utca csomépont
A kozépszigeteken elhelyezett iranyjelz6 tablakat kisebb méretlire kell cserélni vagy
magasabbra helyezni, hogy a belathatésagot ne zavarja. A Budai ut felé a kerékparos
infrastruktira megtervezendd.

7.3.5. Budai ut - Erika utca csomépont
A jelz6lampds csomdpont fazisterveinek és a detektorok fellilvizsgalata sziikséges,
hogy valéban forgalomfiiggen lzemelhessen. Igy elkeriilhets, hogy feleslegesen
alljanak meg az autdk abban az esetben, ha nincsen kanyarodd mellékiranyu forgalom.

7.3.6. Budai ut - Eniké utca (Stop-Shop korforgalom)
A kijelolt gyalogatkelShelyeknél taktilis burkolati elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.
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7.3.7. Budai ut - Eurdpa sétany
A kijelolt gyalogatkelShelynél taktilis burkolati elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.

7.3.8. Budai ut - Didsdi ut csomopont
A korforgalom részbeni atépitésével (kiegészitésével) lehetévé vdlik a korforgalom
atereszt6képességének novelése. Az Un. direkt agak megépitésével az eddig a
korforgalmon keresztil haladd jobbra kanyarodé forgalmak sajat utpalyara kerilnek.
Ennek kovetkeztében a korforgalom atereszt6képessége né, a korforgalom okozta
torlédasok hossza csdkken.

A Kalvin tér esetében két direkt dgat érdemes megépiteni:
— aBudapest fel6l az aluljaré felé haladd forgalom szdmara;
— az aluljaré felSl a Szabadsag tér felé haladdk szamara.

Az elsG, Budapest felSl érkez6, jobbra kanyarodd ag megépitéséhez a jelenlegi széls6
sav teljesértékl forgalmi sdvvad alakitasa szikséges. Ezaltal a jobbra kanyarodd
forgalom mar kordn el tud valni az egyenesen haladotdél, tovabb javitva a csomdépont
ateresztGképességén. A jelenlegi, ebben a savban taldlhaté autdbuszmegdlldk
megtartanddak, forgalmuk biztonsagos lebonyoldddsa forgalomtechnikai eszkdzokkel
szabalyozhatdk.

A masodik, az aluljaré fel6l a Szabadsag tér felé haladé forgalom lebonyolddasat segité
direkt ag kiépitéséhez szikségessé valik a templom elG6tti terllet atépitése, a
kapcsolédo jardakkal egyitt.

~ Hivatainok utea

1. dbra A kérforgalom kiemelt againak elhelyezkedése

PROURBE. 50



Nem feltétlenll szikséges, de forgalomtechnikai, és balesetbiztonsagi okok miatt
utdbbi direkt ag kiépitésével parhuzamosan javasolt a Profi fel6l érkez6 ag
megsziintetése. A Profiba érkezé forgalom a tovabbiakban az aluljaré rampajat
megkeriilve, illetve a Kalvin tér kelet oldalan, a Budai utrdl jobbra nyild elsd, névtelen
kis utcan érheti el az aruhazat.

A kijelolt gyalogatkelShelyeknél taktilis burkolati elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.

7.3.9. Szabadsag tér
A kijelolt gyalogatkelGhelyeknél taktilis burkolati elemek elhelyezése javasolt a jardaknal. A
Fehérvari Ut — Velencei Ut — Budai Ut tengely utfeliilet Gjrafelosztasanak tervével 6sszhangban
kell djragondolni a forgalomtechnikai kialakitasat.

7.3.10. Velencei ut - Intéz6 utca csomdépont
Balra kanyaroddé savok felfesthet6ek a Velencei uton. Kijelolt gyalogatkelGhely
kiépitése javasolt, taktilis burkolati elemekkel a jardakban. Alternativaként vizsgalando,
hogy csak az EInok utca felé legyen kialakitva balra kanyarodd sdv, mely esetben a
gyalogatkel6hely vonaldban kozépsziget alakithatd ki.

A Fehérvari Ut — Velencei ut — Budai Ut tengely utfeliilet Ujrafelosztasanak tervével vald
0sszhang esetén kozépsziget, illetve balra kanyarodé sdv nem alakithato ki.

7.3.11. Fehérvari at - Bagoly utca csomopont
A csomoépontban meglévé jelz6lampas forgalomiranyitas megfelel6en lizemel, azonban
a Fehérvari Uton hianyoznak az 6nallé kanyarodd savok, melyeket pdétolni kellene. A
szegélyek kozotti atfeliilet Gjra felosztasaval vagy kismértékld szegélykorrekcidval
megvaldsithatdéak a kanyarodds savok. A kijel6lt gyalogatkelShelyeknél taktilis burkolati
elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.

7.3.12. Fehérvari at - Pacsirta utca csomépont
A Pacsirta utca elején gy(ijtéuti szerepe ellenére lakd-pihend Ovezet tabla talalhatd.
Ennek jogossagat felll kell vizsgalni. A Bagoly utcai csomdpont rendezésével
O0sszhangban célszer(i lenne balra kanyarodd savot kijel6lni a Fehérvari Gton és a
buszmegallék megkozelitése érdekében kijeldlt gyalogatkelShelyet javasolt kialakitani
a Pacsirta utcatdl nyugatra (taktilis burkolati elemekkel a jarddkban).

7.3.13. Fehérvari at - Szajké utca
Uj kijelolt gyalogatkelShely kiépitése sziikséges, taktilis burkolati elemekkel a jardaknal.
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7.3.14. Fehérvari at - Zamori ut csomopont

A varoskozpont fel6l a Zdmori Ut felé jobbra kanyaroddknak ©6nallé sav kialakitasa
lenne célszerl. Az itt taldlhatd jelz6lampa kiegészits jelz6je lehet&séget biztosit ugyan
a jobbra kis ives forduldsra, mikor a Fehérvari Uton egyenes iranyban tilos jelzéskép
l[athatd. A jobbra kanyarodast ugyanakkor szabdlyosan csak az egyenesen haladdékkal
kozos savbdl lehetne végrehajtani. Az uUtburkolat szélesitésével biztosithatd lenne a
megfelel§ szélességl sdv. A kijeldlt gyalogatkel6helynél taktilis burkolati elemek elhelyezése
javasolt a jardaknal.

A varos szabdlyozdsi tervében szerepel egy Uj Utszakasz kiépitésének teriiletbiztositdsa,
mely a Szajkd utca kivaltasat tenné lehetévé. Ezaltal a 8104. jelli ut és a 7-es szamu
féut érdi elkeriil6 szakasza kdzott kozvetlen 6sszekottetés Iétesiilhetne. Az Uj Utszakasz
igényelné a Fehérvari Ut — Zamori Ut csomdpontjanak atépitését is. Az Uj négyagu
csomoépontot  korforgalmld csomodpontként torténd kiépitése javasolt, amely
kapuzathatast biztositana.

7.3.15. Széles utca - Kiils6 romai ut csomoépont
Az els6bbségi viszonyok a jelen kiépitést nem tikrozik. A Kilsé rdmai ut kiépitésével
annak forgalmi terhelés varhatéan novekedni fog, ami még inkabb megkdveteli, hogy a
csomoépont forgalomtechnikailag rendezve legyen.

A Kils6 réomai ut fel6l forgalomtechnikai eszkozokkel kellene az M6 autdpalya felé
haladdkat figyelmeztetni, hogy 6k érkeznek a mellékirdnybdl. Javasolt sarga szin(
taktilis Utburkolati jelek elhelyezése ebbdl az iranybdl.

7.3.16. Felso utca - Széles utca csomodpont
Erd varoskoézpontja fel§l 6nallé balra kanyarodé sav létesitésének vizsgalata javasolt. A
forgalmi vizsgdlatot a hétkoznapi csucsid6szakok mellett a hétvégi piaci napon is
célszerl lenne elvégezni. Az igy kapott adatoktdl fliggben lehet dontetni az atépités
szikségességér6l. A Széles utcdt keresztez6 jarda vonaldban és a buszmegalld
megkozelitése miatt kijelolt gyalogatkel6helyek kialakitasa szlikséges (taktilis burkolati
elemekkel a jardakban).

7.3.17. Felso utca - Karolina utca csomdpont
Korforgalmu csomépontta torténd atépitése javasolt a helyszinrajzi adottsagok miatt.
A csomédponti mozgasok rendezettebbé valtak a Jardbeteg Szakellatd Intézethez
kapcsolédo parkoldhelyek kiépitésével. A gyalogos forgalom biztonsadgossa tétele
tovabbra is feladat, annak ellenére, hogy a kozeli autébusz 6bol parhoz kijel6lt
gyalogatkel6hely is létesllt. A gyalogatkel6helyeknél taktilis burkolati elemek
elhelyezése sziikséges a jardakban.
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7.3.18. Ercsi ut - Karolina utca csomépont
Kijelolt gyalogatkel6hely |étesitése sziikséges az Ercsi Uton és a Karolina uton,,
jardakapcsolattal a temeténél 1évé buszmegallékhoz. A kijelolt gyalogatkel6helyeknél taktilis
burkolati elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.

7.3.19. Zamori ut - Vadlid utca csomépont
Koérforgalmu csomépontta torténd atépitésére a NIF Zrt. elkészittette a terveket, de a
megvaldsulas még varat magara.

7.3.20. Kossuth Lajos utca - Bagoly utca csomépont
A Bagoly utcai kiulonszintl vasuti keresztez6dés megvaldsulasa esetén a csomoépont
forgalmi terhelésének novekedésére lehet szamolni. Ennek fliggvényében kiléndsen
indokolt lenne a csomodpont forgalmi rendezése. Ondllé balra kanyarodd savok
kialakitasa javasolt a Bagoly utca déli szakasza feldl, illetve a Kossuth Lajos utca keleti
része fel6l. Ezzel egyid6ben kijelolt gyalogatkelShelyeket is ki kell alakitani. A kijeldlt
gyalogatkel6helyeknél taktilis burkolati elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.

A Fehérvari Ut — Velencei Ut — Budai ut tengely utfeliilet Ujrafelosztdsi elképzelésével
0sszhangban kell az atalakitast elvégezni.

7.3.21. Kossuth Lajos utca - Szent Istvan ut csomépont
A Szent Istvan ut tengelyében engedéllyel rendelkez6 terv késziilt a 30-as és a 40-es
vasUtvonalak felett egy uUj hidra, mely kozvetlen kapcsolatot biztositana a Velencei
uttal. A terv szerint atéplilne a targyi csomdpont is jelz6lampas forgalomiranyitassal
biztositva. Onallé balra forduldst lehet6vé tévé sivok létesiilnének és a gyalogos
forgalom is biztonsagosabba valhatna a jelz6lampa révén.

7.3.22. Kossuth Lajos utca - Vorosmarty utca - Bethlen Gabor
utca csomopont
A kijelolt gyalogdatkelShelyeknél taktilis burkolati elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.

7.3.23. Széchenyi téri csomopont
A Didsdi uti kozati aluljaré kiépitése soran elmaradt a csomodpont megfelel6
forgalombiztonsagot nyujté rendezése. Ugyanakkor a meglévé forgalmi viszonyok
megkovetelik, hogy mihamarabb véltozas torténjen itt.

A hosszu tavu fejlesztések kozott szerepel az Aba utca kiépitése is, ami tovabbi
forgalmi terhelést okozhat a csomodpontban. Az atépitési terveket ennek
figyelembevételével kellene elkésziteni.
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A csomopont atépitésének helyszinrajzi és forgalomtechnikai kialakitasara
mindenféleképpen mikroszimulacidés vizsgalatot kell végezni, ami alapjan lehet
meghozni a dontést, hogy korforgalom vagy jelz6lampas forgalomiranyitassal
biztositott csomdpont létesuljon.

A Széchenyi térként is ismert kozteriiletnek kiemelt varosképi szerepet kellene szdnni,
még ha mai allapota nem is ezt tlikrozi. A kozlekedési célu rendezés mellett
térépitészeti elemeket is magaban foglaléd komplex megoldas szlikséges.

7.3.24. Didsdi ut - Riminyaki ut csomopont
A meglév6 korforgalom atépitésére és a Tohotom utca bekotésére évekkel ezel6tt
készllt terv, azonban forrdshiany miatt soha nem valdsult meg. A csatornazasi
program befejezése utan a Tohotom utca szildrd burkolatot kap, igy indokolt a korabbi
terv szerinti kialakitds megvaldsitasa. A kijelolt gyalogéatkelShelyeknél taktilis burkolati
elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.

7.3.25. Riminyaki ut - Gellért utca csomdépont
A Riminyaki at déli szakasza fel6l balra kanyarodd sav kiépitése javasolt. A Parkvaros
fel6l a Gellért utcdba forduldk szdmadra ivkorrekcid elvégzése javasolt. Vizsgdlandé
jelz6lampas csomépontta torténd atépitése, a gyalogos forgalom biztonsdgosabbd
tétele is megoldhatd lehetne igy. A kijel6lt gyalogatkel6helyeknél taktilis burkolati elemek
elhelyezése javasolt a jardaknal.

7.3.26. Bajcsy-ZsilinszKy Endre ut - Riminyaki ut - Tarnoki ut
csomopont
A kijelolt gyalogdatkelShelyeknél taktilis burkolati elemek elhelyezése javasolt a jardaknal.

7.3.27. Szent Istvan ut - Tarnoki it csomopont
A Tarnoki Ut nyugati dganak kiépitésével a csomépont helyszinrajz kialakitasat rendezni
kell. A két eltolt T csomdpont helyett egy Utkeresztez6dés kiépités javasolt balra
kanyarodd savokkal és kijelolt gyalogatkelGhelyekkel legalabb egy-egy csomédponti
agon.

7.3.28. Tarnoki ut - Urmés utca - Csaba utca csomépont
A Téarnoki Gt Urmds utca és Csaba utca kozotti szakaszan balra kanyarodd savok
kijelolés javasolt a burkolat szélesitése mellett. A Tarnoki Ut keleti csomdponti agat
korrigalni kellene, hogy sebességcsokkenésre 0sztondzze a jarmlivezetGket. A
Gyombér utca egyirdnyusitasa vagy lezardsa javasolt, hogy a csomdponti mozgasok
rendezettebbé vdlhassanak. Gyalogos kdzlekedést rendezni kell.
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Vizsgalando kett8s kdrforgalom vagy ,,piskéta-korforgalom” kialakithatdsaga.

7.3.29. Tarnoki ut - Kutyavari utca csomoépont
A csomdpont forgalomtechnikai fellilvizsgalata indokolt. Sarga szind, kiilondsen veszélyes hely
burkolati jel felfestése javasolt.

7.3.30. Tarnoki ut - Alsévolgyi utca csomopont

A Tarnoki ut Kutyavari utcatél keletre es6 szakasza 12 méter szabalyozasi szélességl
volt korabban. A hatalyos szabalyozdsi terv 14 méter szélességlire bévitette a
kozteriiletet. A terliletrendezés ténylegesen csak késébbi id6szakban valdsulhat meg a
kisajatitasi koltségek miatt. Addig nem realis, hogy a Tarnoki ut jelentésebb mértékben
atépiljon. A jelenlegi beépitettségek és telekhatdrok kozott csak kisebb mértékdl
beavatkozdsok végezhet6ek el. Javasolt egyenrangu utcdk kijelolése, mellyel a
csomoéponti els6bbségadasi viszonyok esetén a ,jobbkéz-szabdly” érvényesiul. A
csomopont terliletét sarga szind, , kilondsen veszélyes hely” burkolati jellel célszeri
ellatni.

7.3.31. Tarnoki at - Arvalanyhaj utca - Ligetszépe utca - Volgy
utca (Diésd) csomdpont
A csomopont teriletét sarga szin(, ,kilondsen veszélyes hely” burkolati jellel célszer(
ellatni. Vizsgdlandd korforgalmd csomdpont kialakithatésaga.

7.3.32. Locsei ut - Kalotaszegi utca - Szovatai ut csomoépont
A Szigetvari utca és a Kalotaszegi utca, ill. a Cserhalmi utca szilard burkolattal torténé
elldtdsa utan a csomoépont forgalmi terhelése varhatéan novekedni fog. Rovid id6én
belll meg kell oldani a Cserhalmi utca bekdtését a meglévd korforgalomba és magat a
korforgalmat is végleges allapotura, szegélyekkel kiemelve kiépiteni.

7.3.33. Szovatai at - Séskuti ut csomdpont
Az M7-es autdpalya tervezett csomdponti atalakitadsa megkoveteli ennek a csomdpontnak az
atalakitasat is. Korforgalmu csomdponttd torténd kiépités javasolt.

7.3.34. Bajcsy-ZsilinszKy ut - Vincellér utca csomo6pont
A Vincellér utca fel6l a csomdpont nehezen belathatd az épitGanyag kereskedés
éplilete és az el6tte szabdlytalanul all6 auték miatt. Optimadlis lenne jelz6lampa
telepitése. Amig erre nincs forrds, addig is a Vincellér utca tengelyében domboru tiikér
kihelyezése javasolt.
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7.3.35. Bajcsy-ZsilinszKky ut - Alséerddsor utca csomopont
A Bajcsy-Zsilinszky uton balra kanyarodd savok kijelolése javasolt. Jelz6lampas
csomopontta torténd atépitése vizsgalando.

7.3.36. Bem tér

A Via Futura Kft. terve alapjan varhatdan atépil az érdi Iparos ut Torokbalinti ut és az
M7 autdpalya északi csomdpontja kozotti szakasza. A Bem téren a meglévs
jelz6lampas csomdpont helyett kérforgalom éplil, a Séskuti ut felél a Bajcsy-Zsilinszky
Endre ut felé, ill. az Iparos ut fel6l a Séskuti ut felé direkt agakkal. A kdrforgalom és az
M7 autdpalya déli csomopontja kozott 2x2 sdvosra bévil az Iparos ut. Jelz8lampas
forgalomiranyitds keril telepitésre a Bem koznél, az Aszfaltozd utcanal, valamint az
autdpalya déli és északi csomdpontjanal. Az M7 autdpalya — Gépész utca — Aszfaltozo
utca — Iparos ut altal hatarolt tombben Interspar bevasarlokézpont épll. Ennek
megkozelitésére az Iparos uton, az Aszfaltozé utcandl két balra kanyarodd sav lesz
kialakitva. Az lparos utca — Kadar utca sarkdn élelmiszer aruhaz épil, melynek kapcsan
a Kadar utca torkolati szakasza 2x2 sdvosra béviil, 6ndllé balra kanyarodd savokkal. Az
Iparos uton szintén balra kanyarodd sdav épll a Kadar utca felé. Az M7 déli
csomoépontja el6tt déli irdnybdl balra kanyarodd sdv keril kialakitdsra az autépdlya
felhajtd aga felé, mig északrél az M7 aluljaré utan kett6 forgalmi savban lehet dél felé,
egy forgalmi sdvon pedig jobbra fordulni. A meglév6é aluljaré keresztmetszete
megmarad, azaz tovabbra is 2x1 savban lehet majd kdzlekedni. Az M7 autdpalya északi
csomoépontjaban dél fel6l 6nallé balra kanyarodd savon lehet majd a Balaton felé
felhajtani az autdpdlyara. Az autdpalya lehajtéonal jobbra kanyarodé sav tovabba egy
egyenes és balra kanyarodast lehet6vé tevé sav épiil. Eszak felél a benzinkuthoz balra
kanyarodd savon keresztil lehet majd eljutni. Az Interspar épitése kapcsan az
Aszfaltozd utca Iparos Ut és Gépész utca kozotti szakasza részben 2x2 sdvos osztott
palyas uttd épil at, kozvetlen eljutast biztositva a bevasarlokdzpont mélygarazsaba. A
Gépész utca SAskuti ati torkolataban iranyonként kiilon-kilén kanyarodé sav létesiil.

A BME 3ltal készitett tervek szerint az Aszfaltozd utcandl meglévé M7 autdpalya alatti
aluljaréhoz kapcsoldddan, az autdpdlya déli oldalan uj felhajté éplilne Budapest felé,
mig az északi oldalon Uj lehajtd létesiilne Budapest fel6l. Mindkét Uj csomdponti ag
egy-egy korforgalmon keresztil csatlakozna a meglévé Gthdldézathoz. Az M7
autopalyan gylijt6-elosztd palya léteslilne, ami a meglévl és az Uj csomoponti agakat
szolgalna ki.

Szintén a BME altal készitett tervek szerint az M7-MO autdpadlya csomdpontban a 8103.
jelli Erd-Torokbalint 6sszekotd utat tehermentesitendd Uj csomdponti agak épiilnének.
Erd felSl a ,,B” jell csoméponti g és a 8103. jel(i ut kozott létesiilne Uj 6sszekdttetés,
melyen keresztiil elérhetévé valna az M7 autdpalya Budapest felé. Az ,L” csomdponti
ag és a 8103. jell ut kozott is léteslilne egy Uj ut, ami Budapest felSl biztositana
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lehajtast az M7 autdpdlyarél. A két Uj csomodponti ag egy-egy korforgalmi
csomoponton keresztiil csatlakozna a 8103. jell uthoz.

7.3.37. Alsdéerddsor utca - Eperfa utca csomépont
Kozéps6 jardaszigetekkel javasolt a csomdponti felllet sz(ikitése. A f6irdnybdl sarga taktilis
burkolati jelek elhelyezése figyelemfelkelt6é hatasu lehet. Korforgalom kiépitése
javasolt, oly médon, hogy a jarhatd gylir(i szélesebb legyen a megszokottnal, ami
lehetévé teszi, hogy az autdbuszok is at tudjanak a kdrforgalmon hajtani.

7.3.38. Alsdéerdodsor utca - Folyondar utca csomopont
Balra kanyarodé sav kialakitasa javasolt a Folyondar utca mellékiranyu aga felé.

7.3.39. Torokbalinti at - Sz6vo utca - Folyondar utca csomdépont
Minden iranybdl javasolt lenne az 6nallé balra kanyarodast biztosité savok kialakitasa.
A torokbalinti ut keleti aga toltésen halad, ezért itt vagy annak szélesitése, vagy tamfal
épitése valhat szikségessé, ami a koltségeket jelent6sen noévelheti. A gyalogos
forgalmat rendezni kell.

7.3.40. Fels6volgyi ut - Torokbalinti ut - Tet6fed6 utca
csomopont

Korforgalml csomépont kialakitdsa javasolt, melybe mind az 5 csomdponti ag
bekdthets. A Toérokbalint — Erd hataran elhelyezkedé buszmegalld par biztonsagos
gyalogos megkozelitése is megoldhatéva valna ezaltal. A korforgalom again kijel6lt
gyalogatkelShely jelolheté ki. A jellemzd gyalogos forgalmi iranyokra gyalogos
forgalomszamlalds elvégzése javasolt.

7.3.41. Iparos utca - Esztergalyos utca - Olvasztar utca
A varhaté kozuti és intézményfejlesztések miatt a csomépont kiépitése indokolt.
Hasonldéan a Darukezel6 utcai csoméponthoz, déli irdnybdl itt is 6nallo balra kanyarodé
savot kellene kialakitani az Iparos utcan.

7.3.42. Iparos utca - Darukezel6 utca
A Darukezel6 utcdban varhaté intézményfejlesztés, illetve a Darukezel6 utca gy(ijtéutta
torténd kiépitése indokolja a csomdpont rendezését. Dél fel6l 6nallé balra kanyarodd
sav kijelolése javasolt az Iparos utcan. A csomdpontban kijeldlt gyalogatkelGhelyek
kijelolésével kell biztositani a mindenki altal biztonsagosan hasznalhatd atkelést az ut
két oldala kozott. Erre kiilonos figyelmet kell forditani a varhaté kozoktatasi intézmény
|étesitése miatt.
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7.3.43. Iparos utca - Betonozo utca csomopont
Az észak felé haladdk szamara a csomopont el6tt jarmUiosztalyozé kialakitasa javasolt,
mely révén 6nalld balra kanyaroddasi lehetdség biztosithato.

7.3.44. Késmarki utca - Karpati utca - Bihari utca - Tatra utca
csomopont
A hatdgu csomdpontban korforgalom kiépitése javasolt.

7.3.45. Kalotaszegi utca - Késmarki utca - Tércsvari utca
csomopont
A vérhatéan gydjtéutként kiépllé Torcsvari utca és Kalotaszegi utcak csomdpontjaba 5
utca fut be. A teriilet szabdlyozas lehet6évé teszi korforgalmid csomdpont kialakitasat.

7.3.46. Tarnoki ut - Ligetszépe utca
Javasolt négydguva torténé 4atalakitdsa oly modon, hogy a Hegyalja utca még a
csomoépont el6tt csatlakozzon a Ligetszépe utcaba. A Tarnoki ut tengelyét a Volgy
utcdra kellene raforditani, hogy a f6irany ne ivekkel legyen atvezetve a csomdponton.

7.4. Javasolt keresztmetszeti kialakitasok
Mintakeresztszelvények a Mellékletben talalhatdak.
F6éutak

A varosi jelent6ségl féutak keresztmetszeti kialakitasat dgy kell kialakitani, hogy az
hangsulyozza is a f6uti jelleget, ugyanakkor megfelel6 biztonsagot nyujtson minden
hasznaldja szamara.

Az érdi kozteriiletekre jellemz6 szabalyozasi szélesség jellemzéen 2x1 forgalmi savos
kialakitast tesz lehetévé. Ez fokozottan igaz az Ujonnan kijelolendé Utvonalakra. A
kozutak gépjarmdvek altal hasznalt teriletét 2x1 savos féutak esetében igy 7,0 m
szélességlre javasoljuk kialakitani. Az Utburkolatot kiemelt szegéllyel kell lehatarolni.
Terlleti elhelyezkedéstdl fliggben egy vagy kétoldali szikkasztd arokkal vagy burkolt
arokkal, illetve zart csapadékviz-elvezetd csatorndval kell biztositani a megfelel6
viztelenitést. F6utaknal biztositani kell legaldbb a kétoldali kiépitett jardat is, hogy a
gyalogosok is biztonsdgosan tudjanak kozlekedni.

Ajanlott palyaszerkezet:
— 4 .cm AC-11 aszfalt koporéteg
— 6.cm AC-22 aszfalt kotGréteg
— 6.cm AC-22 aszfalt alapréteg
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— 20 cm CKt-4 cementstabilizacios alap

Egységar:
25 000 Ft/m?

Gylijtéutak

A kozutak gépjarmdvek altal hasznalt teriiletét 2x1 savos gyljt6utak esetében igy 6,0-
6,5 m szélességlire javasoljuk kialakitani. Az Utburkolatot kiemelt szegéllyel vagy az
utburkolattal egy szintben elhelyezked6 sillyesztett szegéllyel kell lehatdrolni. Utébbi
esetben padka kialakitasat javasoljuk 0,5 m szélességben. Terlileti elhelyezkedéstdl
figgéen egy vagy kétoldali szikkaszté arokkal vagy burkolt arokkal, illetve zart
csapadékviz-elvezet6 csatorndval kell biztositani a megfelel6 viztelenitést.
Gydjtéutakndl biztositani kell legaldbb az egyoldali kiépitett jardat is, hogy a
gyalogosok is biztonsdgosan tudjanak kozlekedni.

Ajanlott palyaszerkezet:
— 4. cm AC-11 aszfalt kopéréteg
— 6 .cm AC-22 aszfalt koporéteg
— 20 cm CKt-4 alapréteg

Egységar:
20 000 Ft/m?

Lakoutcak

Lakdutcak esetében a kisebb haladasi sebesség betartatasa kivanatos. Ezt lehet
hangsulyozni a keresztmetszeti kialakitassal is. A kozutak gépjarmdvek altal hasznalt
teriiletét 2x1 savos lakdéutcak esetében igy 5,0-5,5 m szélességlire javasoljuk
kialakitani. Az utburkolatot kiemelt szegéllyel vagy az Uutburkolattal egy szintben
elhelyezked§ siillyesztett szegéllyel kell lehatarolni. Utébbi esetben padka kialakitasat
javasoljuk 0,5 m szélességben. Terlileti elhelyezkedéstdl fliggben egy vagy kétoldali
szikkasztd arokkal vagy burkolt arokkal, illetve zart csapadékviz-elvezet6 csatornaval
kell biztositani a megfelels viztelenitést.

Ajanlott palyaszerkezet:
— 3 .cm AC-11 aszfalt koporéteg
— 5.cm AC-22 aszfalt kopéréteg
— 20 cm CKt-4 alapréteg

Egységar:
18 000 Ft/m?

PROURRE 59



8. Egyiranyusitasok és lako-piheno ovezetek

Az utfejlesztések utan lehet megvizsgdlni, hogy az igy kialakuld Gj hadlézaton hogyan tud
lebonyolédni a forgalom és milyen intézkedéseket lehet hozni annak érdekében, hogy
a telepulési f6éutakon és gyljtéutakon kivil minél kisebb mértékl legyen a nem a
lakoteriiletek megkozelitését szolgald célforgalom.

Erre tobb mddszert lehet kiilon-kilon vagy egylittesen alkalmazni:
— egyiranyu utcdk (utcaparok);
— laké-pihend ovezetek kijelolése;
— 30-as zénak kijelolése.

A meglévd egyirdnyu utcaszakaszokon (pl. Hunyadi Jdnos utca — Thokoly Imre utca
utcapar) kivul az Ujonnan létesil6é utak kiépilése utan az alabbi helyeken javasolt Uj,
egyiranyu utcak kijelolése:

— Emese utca (Erzsébet utca felé);

— Etelka utca (Eva utca felé);

— P&l utca (Tohotdm utca felé);

— Péter utca (Gellért utca felé);

— Gardonyi Géza utca (Kossuth Lajos utca felé);

— Arany Janos utca (Dedk Ferenc utca felé);

— Rdzsa utca (Tulipan utca felé);

— Retyezati utca (Bikszadi utca felé);

— Reg6ci utca (Tarnoki ut felé).

A szildard burkolatu lakéutcakban 30 km/h sebességkorlatozas bevezetése javasolt.
Osszefliggd, szilard burkolattal rendelkez8 kérzetek esetében ,30-as zona” kialakitasa
célszerl. A ,30-as zona” hatdraindl sebességcsokkents kiiszob |étesitése lehetséges.
Egyes utkeresztezGdésekben a csomépont teriiletét jardaszintre emelése (ennek
hidnydban kiemelése) vizsgdlandd. ,30-as zéna” altal lehatdrolt terlleten csak
lakéutcak lehetnek. Gydjt6utak és féutak nem eshetnek ilyen zéndba. Amennyiben
balesetbiztonsag miatt mégis javasolt csdkkentett sebesség bevezetése, akkor azt
egyedileg kell vizsgalni (pl. kozintézmények kdzelében).

Laké-pihend oOvezet kijelolését indokoltnak tartjuk a lakdtelepen, tovabba olyan
lakdutcak esetében, ahol a sz(ik szabalyozasi szélesség, vagy egyéb épitési kotottségek
miatt 6nallé jarda nem biztosithatd a gyalogosok szamara. Lakd-pihend ovezetbe nem
keriilhet f6- vagy gylijt6ut besorolasu ut.

A lakételep kdrnyékén a Pro Urbe Kft. 76/08. tervszdmuU munkdjaban vizsgélta Erd MJV
Onkormanyzatanak megbizasa alapjan a kiilénb6z6 forgalomtechnikai eszk6ézok
bevezetésének hatdsait. A vizsgalat eredményeként a Béke tér északi hataran, a Budai
uttal parhuzamos szervizut egyiranyusitasan kivil nem talalt olyan megoldast, mely
épités nélkil jelentés eredményt ért volna el. A hidanyos utcahalézat miatt nem
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taldlhatdak olyan utcaparok, melyeken az elleniranyu forgalom levezetése biztosithaté
lenne. A tul messze elhelyezkedé alternativ Utvonalakra torténd, kényszer( atterelés
olyan mérték( forgalom atrendezédéssel jarna, mely a célteriileten ugyan kedvezé
eredményt hozna, de az azt korilvevd teriileteken forgalom névekedést okozna.

A létrejové f6- és gydjtéuthaldzat révén kialakuld tombokon belll kilon vizsgalat
elkészitése szlikséges, hogy az igy lehatarolt tombdkben milyen 6vezetet hozzunk létre
(laké vagy Tempo 30). A halézat adhat tdmpontot arra is, hogy az egyes utcak milyen
feltételekkel egyiranyusithatoak. Az Ovezeteken beliil a sebesség csokkentését
tobbféle maddszerrel lehet elérni (kiiszobok, uttengely-elhuzas virdgladakkal,
egyenrangu Utkeresztez6dések, stb.). A forgalomcsillapitast ugy kell megoldani, hogy
az kerékparosbardt legyen (pl. egyirdnyu utcdk megnyitasa ellenirdanyl kerékpdarozas
szamara, kiisz6bok megfelel6 elhelyezése).
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9. Utemezési javaslat

Az alabbi 6sszefoglald tdblazatban szerepel az egyes fejlesztések fontossaga, kiépitési
prioritdsanak sziikségességének elsGbbsége is, harom fejlesztési csoportot kialakitva.

Le kell ugyanakkor szogezni, hogy az egyes fejlesztési csoportok az Uthaldzati,

szerkezeti szempontbdl lettek kialakitva, kiépitésiikh6z forrds nem lett rendelve. Ennek
kovetkeztében el6fordulhat, hogy a kiilonb6z6 palyazati lehetéségek, az anyagi

forrasok alakuldsa miatt nem a fenti sorrendben valésulnak meg a fejlesztések.

Ki kell jelenteni azt is, hogy a fenti csoportositds Erd Megyei Jogl véros jelenlegi
kozuthdlozati szerkezetéhez viszonyitva keriilt kialakitdsra. Egy késébb felmerdld,
nagyobb szabdsu beruhazas, egy nagyobb forgalmat bonyolitd |étesitmény belépése a

haldézatba atrendezheti a kés6bbiekben a kialakitott prioritasi listat.

Magyarazat a tabldzathoz: a tablazatban a Szerkezeti Tervben szereplé elemek

talalhatdak, a 7.1. fejezet szerinti felllvizsgalat szerint.

Fontossag:
1 — kapcsolati, szerkezeti szempontbdl legnagyobb hianyossag,
2 — kapcsolati, szerkezeti szempontbdl hianyossag,
3 — kapcsolati, szerkezeti szempontbdl kevésbé jelentés hidnyossag

Sorszam | Utvonal Fontossag
1 Torokbalint, 1. sz. Ut - Erd, Otvos u. - Soskut, Petéfi u. - Tarnok, 7. sz. féut 1
2 Burkolé u. nyugati hosszabbitas 3
3 Séskuti Ut - Séskut, Pet6fi u. - Tarnok, 7. sz. féut 1
4 Séskuti Ut - Csucs u. - Drégelyi utca torolt
5 Séskuti Ut — Szovatai u. - Drégely u. - Torcsvari u. - Kalotaszegi u. - Kolozsvari u. — (7. sz. projekt) )

- Bagoly u. — Velencei Ut
6 Szovatai Ut - Kalotaszegi utca — Torcsvari utca 2
7 L&csei Ut - Tarnoki utca - Tarnok, Berki utca 2
8 Banyalég u. Tétényi u. - Didsd, Gyar u. - Didsd, Balatoni ut 2
9 Tétényi u. - Sard u. - Duna u. 2
10 Didsdi ut — Aba u. — Szegf( utca - Porcsinrdzsa utca - XXII. kerilet, Barackos uti csomoépont 2
11 Kossuth u. - T6h6tom u. - Riminyaki Ut 1
12 Diosdi Ut - Antal u. - Melania u. - Sard u. - Balatoni ut 1
13 Vorésmarty u. - F6nok u. - Szabadsag tér 3
14 Szent Istvan u. - El6ljard u. - Velencei ut 1
15 Velencei Ut - Mérnok u. - Tolmacs u. - elkertld ut 1
16 Zamori Ut, Fehérvari ut - elkertld at 1
17 Pacsirta u. - Fogoly u. - Jegyz6 Ut 2
18 Toni csapas - Ercsi Ut 3
19 Karolina u. - Eva u. - Piroska u. - Erika u. - Budai Ut 2
20 Ercsi Ut - Julia utca - Szazhalombatta, Erém{ Ut 2
21 Julia utca - Széles u. torolt
22 M6, Ofalui csomdpont — Duna-part 3
23 Mecset u. - Csénak u. - Molnar u. — Duna-part 3
24 F6 utca - Kerdlg ut - (20. sz. projekt) 3
25 M6, Ofalui csomdpont — XXII. keriilet, 6. sz. féut 3
26 elkerGl6 Ut — vasut/M6 kozotti gazdasagi terulet feltard atjai - M6, Szazhalombatta-észak csp 3
27 Tarnok, M7 autépalya - M6, Szazhalombatta-észak csp. 3
28 Foldmunkas utca 1
29 Fehérvari Ut — Velencei Ut — Budai Ut tengely 1
62







10. Vizelvezetés

Az Ut- és jardaépitésekkel egylitt meg kell oldani az utak vizelvezetését is. A
szabalyozasi szélesség, az utburkolat szélessége, tovabba a terep- és talajviszonyok
fliggvénye szerint kell a megfelel6 megoldast kivalasztani.

A vizelvezetést kereszt és hosszirdnyban is meg kell oldani olyan mdédén, hogy az
Utburkolatra hullé csapadék minél hamarabb lefolyhasson réla. A terepadottsdgoknak
megfelel6en mar az Ut tervezésekor kiemelt figyelmet kell tehat forditani erre.

A vizelvezetésre tobb mddszert lehet alkalmazni:
— nyilt arok (burkolt vagy burkolatlan);
— csapadékviz csatorna;
— egyesitett szennyviz- és csapadékcsatorna;
— szikkaszté kutak.

Nyilt, burkolatlan arok kialakitdsa lehetséges azokon a helyeken, ahol a talajviszonyok
ezt megengedik. El6nye, hogy a beszivargas révén a lehullott csapadék egy része
helyben marad, késleltetve a hosszirdnyu lefolydst, ami kornyezeti szempontbdl
kedvez6. Ez a vdaros alacsonyabban fekvd teriletein korlatozottan alkalmazhatd, a
magas talajvizszint miatt.

A szikkasztéarkoknak megvan az az el6nye, hogy az azonnali elszivarogtatas mellett
van lefolyas késleltet6 hatdsa. Az egyszerre, koncentraltan leziduld csapadék kés6bb
folyik az alacsonyabb teriiletek és a befogadd felé. A késleltet6 hatds ugy is érvényesiil,
hogy a lefolyas biztositdsa mellett bizonyos mértékig tarolasra is alkalmasak a
szikkasztd arkok. Ugyanakkor megakaddlyozzak azt is, hogy az utfeliiletrél a telkekre
folyjék a csapadékviz. Szikkasztdéarkokat — amennyiben nincs mdszaki akadalya —
minden Ujonnan kiépilé Ut mellett javasolt létrehozni. Burkolatlan utak mellett
kiépitett arok az Ut kimosddasat is megakadalyozhatja.

Az elmult években valdsult meg Erzsébetvaros vizrendezése, ahol burkolt arokrendszer
létesiilt egészen a befogaddig. A rendszerszintl tervezés megfelelé miszaki megoldast
eredményezett a korabban sok problémdval rendelkezé varosrészben. Hasonld
rendszer kiépitése indokolt az Ujtelepi varosrészen is.

Burkolt arok kialakitds javasolt a magasabban fekvd terlileteken. Ez egyrészt a nagyobb
hosszesés miatt szikséges, ami a csapadékviz aramldsi sebességét noveli, igy
burkolatlan arok esetében a kimosddas veszélye allhat fent. Masrészt a vékony
foldtakaras alatti mészkéréteg védelme miatt sem javasolt a burkolatrél lefolyd,
szennyezettnek mindslilt viz beszivargasa.
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Az Osszefliggl csapadékviz gylijt6 rendszer kiépitése id6ben elhizdédé folyamat, de
addig is megoldast kell talalni a csapadékviz Uttestrél valé elvezetésének megoldasara.
Lokalis tarozok, befogadok kijeldlése lenne célszerd.

A varos teriletén 2012-13-ban valésul meg a szennyviz csatorna haldzat kiépitése. A
domborzati viszonyoktdl fliggéen gravitaciés vagy nyomas alatti rendszer létesiil.
Méretezés kizarélag a szennyviz elvezetésére tortént meg, igy egyesitett rendszer(
csatorna nem valdsulhat meg.

Osszefoglalva tehdt egy olyan rendszerszintl, a varos teljes teriiletét lefedd
csapadékviz-elvezetési terv kidolgozdsara lenne sziikség, mely a szennyvizcsatorna
rendszer tervhez készilt, figyelemmel a domborzati és talajviszonyokra. Ahol
lehetséges, szikkaszto arkokat kell [étrehozni, mig a teljes rendszer nem épdl ki.

11. Utburkolat helyreallitasa, buszmegall6k burkolata

Az uttesten folyd barmilyen kivitelezési munka befejezése utan mihamarabb helyre kell
allitani a burkolatot az eredeti vagy azzal miszakilag egyenérték( pdlyaszerkezettel.
EttSl eltérni csak akkor lehet, ha az Utburkolat belathaté idén belil feldjitdsa varhaté.
Az Utburkolat vagasi széleinél, ahol a régi és a helyredllitandd burkolat taldlkozik,
hézagtomits bitumenes szalag hasznalata kotelezé.

Aszfalt jardaburkolat megbontdsa esetén a jarda teljes szélességében Uj aszfalt
burkolatot kell épiteni. Vagasi élek nem jelenhetnek meg! Térké burkolatu jardak
esetében az eredeti kéanyagot kell visszaépiteni.

Folyépdlydn kijelolt autébuszmegallok esetében erdsitett aszfalt burkolatot kell
épiteni, hogy a fékezéskor-indulaskor fellépd er6k minél kisebb mértékben gylirjék fel
az aszfalt burkolatot.

Obélben azonban bazaltbeton palyaszerkezet épitése javasolt az aldbbi szerkezettel:

e 22 cmvastag CP 4/2,7 —-S1-XD3-XF4 palyaburkolati beton;

e a beton 3 méterenkénti hézagoldsat és a hézagok rugalmas (bitumenes)
kiontését el kell végezni;

e 25cm C8/10-32-F1 (foldnedves) alapbeton;

e 20 cm homokos-kavics agyazat;

e az uttikrdn és az agyazaton Trproctor 95 % tOmoritettséget és E2=60 MN/m?
teherbirast kell elérni.

12. Kerékparos kozlekedés

A varos kerékparos kozlekedésének fejlesztésére vonatkozdan iranyadd a korabban
elfogadott, az érdi Tekergé Kerékparos Egyesiilet és a Magyar Kerékparklub 3ltal
kidolgozott Erdi Kerékparos Koncepcié. Az utfeldjitasok, utépitések soran ennek
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figyelembevétele javasolt. Fontos, hogy minden Uj ut kerékpdarosbarat kialakitasu
legyen.

Tervesékor a hatdlyos UT 2-1.203:2010 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
Uttigyi M(szaki El6irast kell alkalmazni.

Amennyiben 6nallé kerékparsav nem jelolhet6 ki az uUttesten, javasolt a kerékpdaros
nyom piktogram hasznalata (pl. Budai Ut Szabadsag tér — Angyalka utca szakasza,
Didsdi uti kdzuti aluljaro).

A Fehérvari Ut — Velencei Ut — Budai Ut tengelyen a széles utfeliilet Ujrafelosztasaval az
Uttest két szélén, iranyhelyes kerékparsav kijelolése lehetséges. Az egyiranyu utcak
esetében helyszinenként vizsgdlandd, hogy megnyithatdak-e elleniranyd kerékparos
forgalom szamara.

Meglévé és tervezett jelz6lampds csomdpontoknal vizsgalandd az elbretolt kerékparos
feldlléhely kialakitasanak lehet6sége.

Kozintézmények kornyezetében kiilonos figyelemmel kell lenni a tervezés soran.
Fokozott biztonsagot kell megkdvetelni az iskoldakndl. A megfelel kerékpar tarolasi
eszkdzokre az UT 2-1.203:2010 Utligyi Mdszaki ElSirds ad irdnymutatast.

Kerékparforgalmi létesitmények tervezésekor egyeztetni sziikséges a Tekergé
Kerékparos Egyesiilettel és a Magyar Kerékpdarosklub Erd és kornyéke teriileti
szervezetével.

Az akadalymentes kerékparos kozlekedés érdekében a kilonszintl atkeléseknél rampa
létesitendd. A kisebb magassagkilonbség lekiizdése miatt az aluljard kiépitése
kedvez6bb, mint egy felliljard. Az orszagban tobb helyen terveztek olyan m(targyakat,
melyeknél a gépjarm(ivek szamara kozuti feliljard, mig a gyalogos és kerékparos
forgalom szamara aluljaré létesilt. Amennyiben kilon m(targy nem alakithatd ki,
akkor a gyalogos |épcsére kerékvezetd sin felszerelése javasolt.

Halozat

2009 marciusaban a Magyar Kerékparosklub és a Tekerg6 Egyesiilet elkészitette Erd
Megyei Jogu Varos kerékpdros koncepcidjat, mely a varos szamara javaslatokat nyujt a
kerékparozas fejlesztési lehetGségeivel kapcsolatban.

A kovetkezd Erden beliili, vérosrészeket osszekdtd Utvonalak kiépitését tartjuk
fontosnak:

Megjegyzés: Az egyes Utvonalakhoz konkrét mdszaki javaslat addasa nem feladata jelen
munkanak, ez tovabbi részletes tervezés részét kell képezze.
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1. Parkvarosi észak-dél iranya k6zépsé tengely

Ez a tengely kapcsolja &ssze az Erd-parkvarosi teriileteket a varoskézponttal (ahol a
legtobb forgalomvonzé intézmény, létesitmény taldlhatd, koztliik hivatalok, a
vasutallomasok, kereskedelem).

Vonalvezetése els6sorban alacsony forgalmd, forgalomcsillapitott lakdutcakon
keresztll javasolt, ahol lehetséges, a nagy kdzuti forgalmat lebonyolitd LGcsei Ut és a
Bajcsy-Zsilinszky at kozotti terlileten. Az M7 autdpdlya alatt a Fuvaros utcanal
javasoljuk az atvezetést.

A csatorndzdasi program kapcsan létrejohet, ehhez forgalomcsillapitdst és tablazast
igényel.

A Szent Istvan 0t aszimmetrikus savkijel6léssel vagy burkolt padkaval teheté
biztonsagosabba a kerékparozas szamara.

2. Parkvarosi észak-dél iranyu keleti tengely

Ez a tengely az Erd-parkvérosi teriiletek kapcsolatdt jelentené Erdligettel, ezen
keresztil pedig kapcsolatot Didsddal, Budapesttel és akar a Duna-parttal is.

Eszakon kapcsolddik tovabbd a Torokbalint felé vezetd térségi Gtvonalhoz.

Vonalvezetése szintén kisforgalmu lakéutcdkon keresztil javasolt, a Tetéfed6 utcan,
majd a frissen burkolattal ellatott Felsévolgyi utca — Alsévolgyi utca — Firdd utca
Utvonalon, majd tovabb a Duna utcan keresztiil Ofaluba a Dunaig.

Els6sorban sebességcsillapitd eszkozok épitését (kiiszoboket, savelhluzast) és tablazast
igényel.

3. Parkvarosi észak-dél iranyu nyugati tengely
Erd kozlekedési halézatanak jelenleg hianyzik a varos nyugati oldalan kézuti tengelye.

Amennyiben egy ilyen atvonal létrejon, fontosnak tartjuk ezzel parhuzamosan egy
biztonsagosan kerékpdrozhatd utvonal kialakitasat is.

Els6sorban sebesség csokkentést, piktogramozast és tablazast igényel, de szikség
lehet kerékpdaros infrastruktira kialakitdsara is, az ilyen szakaszokon kerékparsav
|étesitése preferalt.

4. Parkvarosi harant irdnyu tengely

A torokbalinti és a tarnoki kistérségi kapcsolatok kozotti tengely, amely a turisztikai
forgalom és a helyi kdzlekedés szamara egyarant fontos Utvonal lehet.

Vonalvezetése a Tandem Kft. dltal meghatdrozott Utvonalon javasolt.
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Els6sorban forgalomcsillapitast és tablazast igényel, de sziikség lehet kerékparos
infrastruktura kialakitasara is, az ilyen szakaszokon kerékparsav létesitése preferdlt.

5. K6zépso keresztirdnyu tengely

Erd kozépsd teriiletét tarja fel kelet-nyugati irdnyban, 6sszekapcsolva az észak-déli
irdnyu tengelyeket.

A javasolt nyomvonal a Tarnoki Ut vonalat kéveti. Mivel minden csomdpontban ez
jelenti az aldrendelt Utvonalat, a biztonsagos csomdponti atvezetésre nagy hangsulyt
kell fektetni.

Tarnok felé a Tarnoki Ut Szent Istvan Ut utani szakaszanak kiépitésekor a biztonsagos
kerékparozast garantald kialakitast kell megépiteni.

6. Kelet-nyugat iranyu tengely a vastitvonalaktdl északra

A Varoskozpont elérését teszi lehet6vé a nyugati varosrészek és Didsd—Budatétény
irdnyabdl, emellett fontos kapcsolatot jelent a Velencei-t6 felé tarté Utvonalhoz.

Javasolt nyomvonala a nyugati oldalon a Kossuth Lajos utcdn, vagy azzal parhuzamosan
vezet, a varoskozponttol keletre a Porcsinrdzsa utca felé javasolt vezetni az Utvonalat,
a Tandem Kft. javaslata szerinti Utvonalon.

Diésdon a Porcsinrdzsa utca folytatasaként a Hollé utcai nyomvonal javasolt, ehhez
azonban a két utca Osszekotésére van sziikség a vasut mentén. Ezzel kivalthatja a
Balatoni Ut menti, elvagott kerékparutat.

Kijelolése els6sorban forgalomcsillapitast és tablazast igényel
7. Kelet-nyugat iranyu tengely a vasutvonalaktol délre

A Véroskdzpont elérését teszi lehet6vé a nyugati varosrészek és Erdliget—Nagytétény
iranyabdl, emellett fontos kapcsolatot jelent a Velencei-té felé tartéd utvonalhoz.
Osszekdti emellett az észak-déli tengelyeket, valamint az Ofalubdl érkezé tengelyt.

Javasolt kiépitése: kerékparsav a Fehérvari ut—Velencei Ut—Budai ut—Balatoni ut
szakaszon, majd kis forgalmu utcdkon vezetés az Aranyos utca—Tétényi utca—Banyalég
utca felé.

Nyugaton a Velencei-té felé kell kapcsolddnia a kistérségi kerékparuthoz, Budapest
felé pedig a Nagytétényi ut mellett vezet6 kerékparathoz.

Tobb ponton kapcsolatot kell kialakitani a vasutvonalaktdl északra vezet6 kelet-nyugati
tengellyel. Meg kell oldani az atvezetést a kdzpontban az Erd-felsé és Erd-alsé kozotti
tengelyben (az aluljaré6 ma nem biztonsagos), valamint a varoskdzponttdl nyugatra és
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keletre is tobb vonalon (pl. Bagoly utca vonala, Vérésmarty utca vonala, Duna utca
vonala).

Uj kalén szint(i vasuti atjarok létesitése esetén a biztonsagos kerékparos atvezetés
lehet6ségét meg kell teremteni.

: £ N
0
/\/ Kiépitett ttvonal ™
/\/ Tervezett kerékparsav /
/\/ Burkolt utcak

Erd beltertlete

Korabban javasolt

kerékparhaldzati utvonalak
Tandem Kit. altal
javasolt utvonalak
Telepulésrendezési

A, ¢ tervben szerepld
utvonalak
Tekergd Egyestlet
altal javasolt
utvonalak
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8. Ofalu-Varoskézpont tengely

Ez a tengely kapcsolja 6ssze Erd-Ofalut, és ezaltal az EuroVelo Utvonalat is a
varoskozponttal.

Javasolt vonalvezetése: Szanté utca — F6 utca — Fels6 utca — Alsé utca

A Szanté utcdn tablazdsra és forgalomcsillapitasra van szikség. A F6 utcatdl
kerékpdrsav, véddsav, esetleg onalld kerékpdrut épitése javasolt a kozpontig,
megfelel6 tablazassal.

13. Osszefoglalas

Erd Megyei Jogu Varos Uthdlézata az elmult évtizedekben nem kdvette a véros
lakosszamanak jelent6s valtozdsat. Lényegében ugyanazon a f6- és gyljt6uthalézaton
bonyolddik le a helyi és az d4tmend forgalom, ami az 1970-es, 1980-as években
kialakult. A motorizacids robbanads jelentds forgalmi terhelést rétt a varos Uthaldzatara.
Az 1990-es években megépiilt, a varoskozpontot délrél elkeriilé Gt némileg javitott a
helyzeten és az 4tmend forgalom egy része kiszorult Erdrdl, de a helyi forgalom
nagysaga tovabb nétt.

Az Ujonnan kialakitandd athalézat révén a varos jelenlegi haldézatan csokkenhet a
zsufoltsag. A forgalmi terhelés jobban szétoszthatéva valik, aminek kdszonhetéen a
kritikus terhelés(i Utszakaszok fellélegezhetnek. Erd észak-déli és kelet-nyugati
atjarhatdsaga javulhat, am hozzajarulhat ahhoz, hogy a varoskdzpont és az
alkézpontok forgalmi terhelése is kedvezébbé valjon.

Az Ujonnan kijel6lt Utszakaszokon ugyan nagysagrendi valtozads varhatd az autdk
szamat tekintve, de ezt is figyelembe véve még mindig kedvez6bb helyzethez juthat a
varos, mintha nem fejlesztene semmit. Az évtizedes lemaradast be kell hozni, kiilénben
a varos mindennapi élete fog ellehetetleniilni.

Jelen munkaanyag a f6- és gydjt6éuthalézat, valamint jelent6sebb csomdpontjainak
fejlesztési elképzeléseit, javaslatait tartalmazza. Késébbiekben ez alapja lehet egy, a
varos minden Uutjara kiterjed6 vizsgalatnak.
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14. Felhasznalt irodalom
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Erd Megyei Jogu Véros Telepiilésfejlesztési Koncepcidja; 2008

Erd Megyei Jogu Véros kdzuthaldzatanak és kozforgalmu kozlekedésének vizsgélata; Budapesti
Mdszaki és Gazdasdgtudomanyi Egyetem; 2008

Erd, varoskdzponti utcak egyiranyusitasa; Pro Urbe Kft.; 2009
Erd Megyei Jogl Varos parkoldsszabalyozas, parkolasi rendelet kidolgozasa; Pro Urbe Kft., 2009

Erd Megyei Jogu véros Helyi Epitési Szabalyzata, Szabalyozasi Terve, Szerkezeti Terve; 2010
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